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I. Multiscalar challenges and proposals for the
ecological design of urban and environmental
systems

Antonio Acierno

Department of Architecture, Federico Il University of Naples
antonio.acierno@unina.it

1.1. The ecological approach and proposals for the design of
Green-Blue Infrastructures

The ecological approach to the city has become a methodology
at the basis of urban and environmental planning in the inter-
national debate on territorial governance. In the last thirty ye-
ars, the building of green and blue infrastructures has been an
analytical and urban design theme that guides the transformation
of cities in a regenerative and sustainable key (Austin, 2014).

Green and blue infrastructures have the objective of restoring
and enhancing ecological natural networks in order to satisfy
many functions that go beyond environmental issues as a tool for
sustainable territorial development, providing ecosystem servi-
ces to communities.

Green infrastructures are defined by the EU as 'networks of
natural and semi-natural areas, strategically planned with other
environmental elements, designed and managed to provide a
wide range of ecosystem services'. The European interest in gre-
en infrastructures is evidenced by some measures and initiatives
already implemented (Guidance on a strategic framework for fur-
ther supporting the deployment of EU-level green and blue infra-
structure; Strategy for green infrastructures; Technical informa-
tion on green infrastructures; EU 2020 strategy for biodiversity,
Strategy for green infrastructures, Technical information on green
infrastructures).

The concept of green infrastructure was conceived at the end
of the last century in the United States, initially defined as a way
to strengthen the ecological network, developed for the conser-
vation of biodiversity together with the management of hydraulic
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Fig. 1.1. The five
layers composing
the green blue
infrastructure

(elaboration of A.

Acierno)

risk. Furthermore, in Europe, the concept of green infrastructure
has been expanded to accomplish other main goals, becoming a
tool for integrating spatial planning and environmental improve-
ment (Benedict & Mahon, 2006; Mel, 2012).

The green infrastructure can be defined as a 'network compo-
sed by networks': the ecological network, the water network, the
network of peri-urban and extra-urban rural spaces, the network
of cultural heritage and leisure services and, finally, the slow mo-
bility network which integrates pedestrian and cycle paths. In this
way, the green infrastructure constitutes the connection network
capable of recomposing together fragments of the contemporary
city.

Green infrastructure has positive effects on communities and
the landscape and improves the well-being of people and ecosy-
stems in general.
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Fig. 1.2. Physical
activity en plein
air has multiple
benefits for human
helth and highlights
the relevance

of Green Blue
Infrastructures for
urban planning
(source: Janayna
Velozo, Wikimedia
Commons).

Some main characteristics of green infrastructures can be re-
cognized in their multifunctionality, in their connectivity and in
their multiscalar approach. Multifunctionality is the main peculia-
rity for the numerous services offered by the integrated network,
such as the promotion of biodiversity, the defense from hydraulic
risk, the creation of open spaces for recreation, the defense of
human health, sustainable cycle and pedestrian paths, enhance-
ment of urban agriculture, promotion of agronomic and educa-
tional skills through the promotion of ecological lifestyles. A fun-
damental element is the construction of continuous interlinked
networks that connect the large natural and agricultural areas to
the intermediate peri-urban spaces and the few elements of ur-
ban green. Finally, the multiscalar approach concerns the design
aspect that involves urban planning: green infrastructures can be
applied at different scales of the physical space, from the regional
to the urban and also neighbourhood level.

In relation to the ecological design of cities, a wide range of
benefits potentially produced by green networks are also consi-
dered, from the safeguarding of biodiversity to the defense from
hydraulic risk to the enhancement of rural fabrics and sustainable
tourism up to the promotion of slow mobility. In many cases, gre-
en infrastructures are also designed by looking at the benefits for
human health. In fact, various challenges related to health issues
are more and more intertwined with city planning and mana-
gement: researchers proved that pollution, unhealthy diets and
physical inactivity are correlated to respiratory problems (Squilla-
cioti et al., 2019), neurodegenerative diseases (Feng et al., 2022)
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and non-communicable diseases, such as coronary heart disea-
se and type 2 diabetes (Giles-Corti et al., 2016). These complex
dynamics will even get worse in relation with climate change,
economic and COVID-19 related current crisis. For this reason, ur-
ban planners and decision makers should be able to take efficient
decisions over land use priorities and regeneration opportunities,
supporting social, environmental and health related justice in re-
lation to the distribution of benefits derived from Green Blue In-
frastructures, also in terms of population and vulnerable groups’
needs.

In the project proposals collected in this volume, different con-
texts and themes are addressed, all of which can be traced back
to the green and blue infrastructure project. A first group, relating
to the Italian territory, in particular in the South, and a second in
the context of the Erasmus + Project 'Co-Land. Inclusive Coastal
landscapes. Activating green-blue infrastructure for the urban
land interface' which addresses in particular coastal European
contexts.

The project and methodological proposals contained in the first
part of the volume refer to the Italian context where the actual
experiences of building green and blue infrastructures are still
very limited. At the legislative and regulatory level, both national
and regional, they are often considered as a guiding principle to
be observed in the regeneration of cities in order to provide gre-
ater environmental, ecological and landscape quality, however,
plans and projects are struggling to spread.

In her contribution, Emanuela Coppola focuses on the metho-
dological approaches and contents of the projects described in
the first part, addressing some central theoretical issues of the
green infrastructure project: health issues with reference also to
the current events of the Covid-19 pandemic, multifunctionality,
connectivity in the green-gray continuum and resilience. Alongsi-
de the methodological principles, the operational aspect of the
latter design proposal is then dealt with using design tools and
project elements: bridge parks, green paths, pocket gardens, de-
sealing, urban forestation. A third aspect concerns the governan-
ce of the territory and the right size for the effective implemen-
tation and management of green infrastructures, supporting the
efficient quality of planning actions at the urban level.

In the second part of the volume, two prevalent methodolo-
gical approaches for green and blue infrastructures design can
be recognized: on the one hand, the operational proposal that
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holds together green infrastructures with multiscalar design and
on the other the relationship between urban safety and continu-
ity of green networks. Both methodologies are included within a
broader proposal of a chromatic approach to the city that seeks
integration between urban safety, regeneration and GBI design
(Acierno, 2019, 2021).

1.2. Green Blue Infrastructure and Nature Based Solutions

The theory of green-blue infrastructures is integrated with fur-
ther approaches closely related to it, in the context of ecological
design at different scales: Nature Based Solutions and Ecosystem
Services. These approaches share a consistent theoretical and
operational background and integrate between themselves in or-
der to define a methodology to support urban planning and de-
sign (Haase et al., 2021).

Nature Based Solutions (NBS) can be considered as design ap-
proaches that are inspired by nature and that derive their own
operational support from nature: their usefulness is the ability
to provide both environmental and socio-economic benefits, hel-
ping to build resilience.

NBS offer to the urban planners the possibility of integrating
more and more nature and increasingly diversified environmen-

What are
Nature-based
Solutions (NbS)?

NbS have prime potential to help
address global challenges such as:

D) O

climate
change

power of nature and functioning e

society and the environment.

I|||mm green jobs

@@@@%§

and cloan air
and water

disaster

infrastructure to provide natural ser

Fig. 1.3. Definition
of Nature Based
Solutions and their
main benefits

for society and
environment
concept

(source: www.
iucncongress2020.
org).

NbS are defined by IUCN as "actions to address societal
challenges through the protection, sustainable
management and restoration of e
both biodiversity and human w

tems, benefiting
They use the

stems as

es to benefit

NbS can provide long-term environmental,
societal and economic benefits:
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tal characteristics and processes in both terrestrial and marine
aspects of the contemporary cities, through interventions adap-
ted to local level and ecosystem efficiency. Since the GBI have
the objective of creating a territorial framework of green spaces
aimed at producing ecosystem services for the society, the NBS,
especially those developed in the last decade, therefore tend to
imitate natural processes to benefit the urban organism: in any
case, there are still many issues to be solved in order to exploit
the potential of these innovative practices in urban planning.
These are innovative tools in the design discipline and it is not a
coincidence that more and more researchers and professionals
are trying to apply them in response to emerging environmental
challenges: the potential of NBS is in fact linked to their ability to
face multiple criticalities simultaneously and provide additional
co-benefits.

In any case, the difficulties in applying the NBS approach to
urban plans, programmes and policies are evident: the reasons
are to be found in the complex relationship between the physical,
natural, technological, human and socio-economic spheres.

Today, researchers are used to divide NBS into three catego-
ries (Scheres & Schuttrumpf, 2019). Soft solutions make use of
natural and ecological processes in order to functionally manage
the territory: this is the case of green infrastructures (Benedict &
McMahon, 2006). Hybrid solutions are defined as those approa-
ches that combine green and gray infrastructures with the aim
of supporting the dynamic transformation of the city. Finally, it is
possible to mention the ecologically improved gray infrastructu-
res (Pontee & Narayan, 2016).

It therefore appears possible to apply the concepts of ecolo-
gical planning in an operational key to territories and urban set-
tlements, defining the following gradual scale of interventions:
recovery and maintenance of ecosystems; creation of structures
that mimic the behaviours of nature; use of natural dynamics and
processes; ecological enhancement of traditional gray infrastruc-
tures.

However, it is not yet possible to define guidelines or identify
many consolidated design experiences as a reference: the specific
situations and context will suggest to the designer the most su-
itable NBS to serve as a model, based on currently existing best
practices.

In addition to the NBS approach, ecological planning can now
also make use of the theory of ecosystem services. As the Mille-
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nium Ecosystem Assessment (2005) declared, the latter can be
divided into the following four categories: life support (nutrient
cycle, soil formation and primary production); supply (the pro-
duction of food, drinking water, materials or fuel); regulation (cli-
mate and tidal regulation, water purification, pollination and pest
control); cultural values (including aesthetic, spiritual, educatio-
nal and recreational ones).

Ecosystem services appear to be an interesting and efficient
theoretical-methodological approach to face the pressures of
urbanization on the environment in order to properly manage
the urban metabolism. They can in fact offer the possibility of
analysing the complex urban 'machine’, whose natural-anthropic
system has the potential to generate urban services for the popu-
lation in terms of health, culture, connections and uses, making
use of the capacity of nature to provide climate regulation, air and
water purification, waste decomposition, soil and nutrient cycle,
habitat provision, aesthetic and cultural benefits, food and more.

1.3. Challenges of NBS and Regenerative Thinking

According to Scheres & Schuttrumpf (2019), the main challen-
ges of NBS can be traced back to the following three areas:

1. basic requirements, from which the difficulties encountered
by the operational technical culture and politics emerge, also due
to the innovation of these environmental approaches to urban
planning theory: this clearly consequently reduces the financing
opportunities. It is therefore necessary that the various discipli-
nary and technical-scientific sectors cooperate to produce effec-
tively implementable solutions. It is common, in fact, that gray
engineering techniques are indispensable for providing controlla-
ble answers, on which a consolidated practice has developed with
certain effects and could be at least partially integrated with NBS.
Since ecology is the science best suited to the study of natural
processes, it must necessarily integrate with engineering techni-
gues, acquiring a specific common language and hybridizing their
knowledge. Furthermore, nature-based solutions usually offer
only long-term tangible benefits, including ecosystem services.
While natural processes produce the expected results, such as re-
forestation actions to prevent landslide risk in hilly areas or man-
groves on the banks of rivers and streams, it becomes essential
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Fig. 1.4. NBS
toolbox designed
for Copenaghen in
order to prevent
cloudburst

events (source:
https://oppla.eu/
casestudy/18017).

to use other gray consolidation techniques for unstable slopes or
floodable embankment, possibly referring to ecologically enhan-
ced technologies, for example wooden retaining walls or similar
approaches.

2. The identification and collection of significant data for the
application of NBS requires in-depth knowledge of the natural
processes involving various disciplines like physics, chemistry or
biology. Anyway, we still lack the right guidelines and operational
tools for very specific environmental planning contexts and pro-
per theoretical frameworks should be developed in order to help
urban planners and designers.

3. Knowledge gaps persist regarding the efficiency, feasibili-
ty, implementation and management of NBS. Natural solutions
are in fact subject to variable dynamics that sometimes require
long implementation times that may be incompatible with the
constant evolution of the urban and environmental context, fol-
lowing meteoric, climatic or other changes. In other words, na-
ture is changing and one cannot fully rely on it with respect to
urgent and mandatory territorial problems. However, the fragili-
ty that characterizes ecosystems could cause significant damage
due to natural disasters, extending the time necessary to restore
acceptable balances. The design and monitoring techniques of
NBS are equally underdeveloped and, above all, there are not
many comparative studies between gray and green solutions with
respect to economic, social and environmental benefits. It is the-
refore necessary to broaden the horizons of research and the me-
thodologies of preventive analysis in order to understand when
and if it is convenient to proceed with solutions based on nature.

CLOUDIURST TEOLIGE
03 Stre
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NBS are still uncertain practices due to the lack of an expert
multidisciplinary knowledge that is necessary to design solutions
that manage biological, natural and anthropogenic construction
elements. There is certainly a lack of sufficient practices that can
guide applications and improve transformation results. Further-
more, applications that use or imitate natural processes must fol-
low the same laws of nature which often take too long and cannot
be adapted to the needs and sometimes urgencies of socio-eco-
nomic processes. The difficulties of applying ecological design
to the contemporary city invite us to reflect on the approaches
of the discipline in response to new territorial demands. Ecolo-
gical or generical "green" design takes on various connotations
and has certainly changed over time as a result of the theoretical
advances of disciplines studying changes in natural and anthropic
systems.

The theoretical and operational approaches of NBS, GBI and ES
belong to a wider field of research related to ecological planning
and design: regenerative thinking.

Regenerative thinking is considered as an advanced green
solution and can become a valid theoretical-methodological re-
sponse to the sustainable design evolution. It is a process-orien-
ted planning approach, useful to restore, renew or revitalize the
sources of energy and materials at the basis of urban design. In
order for regenerative planning to be effective, it is necessary to
understand how to determine actions and processes capable of
regenerating human settlements, which almost always just con-
sume various kinds of resources. Regenerative design does not
intend to suspend the use of fundamental energy resources to
support human activities but aspires to integrate it with natural
processes, not just imitating them. For this reason, regenerative
design is considered part of system thinking approaches capable
of interpreting systemic relationships rather than single elements
separated from each other, thus orienting actions on specific sti-
muli aimed at activating natural metabolisms in the urban envi-
ronment. Regenerative processes intend to develop the abilities
of human societies to co-evolve with the environment in which
they settle, sustaining their evolution while keeping high levels
of biodiversity and structural complexity. The regenerative design
provides the knowledge and methodologies to ensure the imple-
mentation of the co-evolution process (Mang & Haggard, 2016).
The regenerative approach goes beyond these assumptions, not
only seeking to reverse the degenerative process of the contem-



22

Antonio Acierno, Emanuela Coppola (eds.)

Fig. 1.5.
Regenerative
Thinking trajectory
(source: Reed B.,
2007, Trajectory

of Environmentally
Responsible Design,
https://www.

circulardesignguide.

com/post/circular-
cards).
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porary cities, caused by productive consumerist logic, but also to
build urban systems capable of developing together with nature.
From this perspective, regenerative design is also a multiscalar
methodology, overcoming the territorial scales and adapting it-
self to both local and ecosystemic levels. Systemic flexibility beco-
mes the strength of the approach that reinterprets and rebuilds
the relationships between the structural elements of the natural-
urban environment, adapting to external needs and impacts in
order to achieve socio-environmental resilience.

The current interest in green design, green-blue infrastructu-
res, ecosystem services and nature-based solutions is still confi-
ned to a more theoretical than concrete and effective disciplinary
debate. The road to regenerative thinking is still far from a defi-
nitive application but it can be a stimulating theoretical objective
for operational design and planning practices.

1.4. Multiscalar approach as a proposal for ecological design

In this book we propose an answer to the difficulties of applying
the ecological planning to territories and landscape, especially in
urban contexts. Designing transformations of urban systems re-
quires a constant need to change scale for identifying efficient
solutions, and in doing so it is necessary to develop the ability to
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focus on small points of the city, alternately intervening from abo-
ve and below. In this perspective, the concept of the ‘multi-scale
approach’ is inserted as a progressive virtuous path for the design
of the ecological city.

The multi-scalar approach aims to preserve the advantages
and potential of a detailed design perspective (bottom-up appro-
ach), on a neighbourhood scale, with those deriving from the top-
down approach, commonly applied by urban planning. The view
from below starts from the social base of the city, channelling
the interests of the inhabitants. In this perspective, the planning
activity needs the listening to population becoming an important
cognitive-operational tool: social participation is a basic element
to facilitate the planning process making it more effective. The
planning process starting from the population is able to recognise
the above-mentioned neuralgic points of the urban organism to-
wards which the interventions could be directed.

The vision of multi-scalarity as a spatial relationship between
urban morphology and building typology, or between regional
plans and development plans, is obviously obsolete and does not
fit with contemporary needs. The social demands nowadays ask
for operational answers to the new questions posed by ecological
flows, the resilience of territories and urban regeneration. The
multi-scale design should allow for synchronically acting on diffe-

Fig. 1.6. Multi-scalar
approach diagram,
in which is evident
how every scale is
equally important
and mutually
connected to the
other ones (source:
Fanning et al., 2013,
Applying the large
marine ecosystem
(LME) governance
framework in the
Wider Carribean
Region, https://
maritime-spatial-
planning.ec.europa.
eu/fag/multi-scalar-
approach-msp).

o

Fanning et al. 2013
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rent levels proceeding from the phase of analysis and critical eva-
luation to the design phase. Opportune jumps of scale need to be
implemented in order to understand the urban-territorial plan-
ning guidelines able to affect neuralgic hot-spot areas of the city.
In the second part of this book some projects are are presented as
methodological design proposals able to integrate the territorial
vision offered by the green infrastructures with the detailed para-
digm of urban acupuncture (Casagrande, 2013; De Sola-Morales,
2008; Casanova & Hernandez, 2014; Hoogduyn, 2014; Lerner,
2014), the latter revisited according to a specific design key. The
third methodological element is the ‘functional transect’ with the
predominant task to verify the relationship between large green
networks and small intervention areas (Geddes, 1915; McHarg,
1963; Duany et al., 2014).

The presented projects are focused on ‘multi-scalar design’, a
planning approach able to act not only on open spaces, ecological
networks and green infrastructures, but also on the regeneration
of specific areas in the contemporary city (Acierno, 2021, 2019).

The interventions applied to abandoned areas to regenerate
physical spaces and communities are carried out according to
the ecological approach (ecological and landscape urbanism).
They can often start from urban acupuncture projects triggering
virtuous mechanisms along the integrated green infrastructure
networks. The acupuncture interventions may be applied to the
redevelopment of abandoned areas through temporary physi-
cal installations (small buildings, street furniture, pocket garden,
street art, etc.) or virtual ones (augmented and virtual reality,
etc.) which use digital technology for educational purposes.

These areas often represent an opportunity for the deve-
lopment of new ecological networks, cultural itineraries, slow
mobility and new forms of urban agriculture.

The main strategies of this proposal are intended to develop an
integrated way of acting on territory aiming to find solutions to
ecological problems together with social issues. The abandoned
and degraded areas of contemporary cities are often characteri-
zed not only by environmental problems but also social degrada-
tion which produce high feelings of unsafety.

The second design proposal aims to promote interventions
taking account of modifications of urban form and functioning
together with enhancing of social and environmental safety for
users. In this way, it could be possible to integrate operative tools
extracted by professional experiences in the field of urban safe-
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ty/security (Acierno 2003, 2010, 2012), very often developed at
smaller scale (suitable for urban acupuncture), with approaches
derived from landscape/environmental planning.

The innovation of this proposal is in developing a methodology
which integrates the flows of green infrastructure, intended as
a ‘network of networks’, with strategic hot-spots in the city. The
integration is controlled by the tool of ‘transect” which should
connect the neuralgic points of territory with the natural flows of
energy and materials.

That means a new kind of multi-scalarity, not similar to the tra-
ditional hierarchic process but composed of an interlinked pro-
cess between urban ecological/social strategies and limited inter-
ventions in which the social participation together with enabling
of safety in public spaces become main issues.

The proposal of an innovative kind of 'multi-scalar design' has
been experimented by the author in many academic internatio-
nal workshops applied to European coastal areas and metropoli-
tan cities which are described in the projects of the second part
of the volume.

The design perspective is based on the strength of the ecolo-
gical tool of green blue infrastructure which shape the territo-
ry as a multifunctional network connecting natural areas to the
fragmented elements of the contemporary city collecting the po-
wer of ecosystem structure. Nature based solutions are applied
to recover degraded areas composing a new energic interrelated
nature-man system. The complexity and fragility of the contem-
porary city are overcome by the green-blue infrastructure leading
to an efficient regeneration process.

The positive outcome of the design process is the renewed sa-
fety of public spaces and the enhancement of local communities
in taking care of their urban space.

Bibliographical references

Acierno A. (2021), "Theories and actions for the urban safety
project", in Territorio, n. 97, FrancoAngeli, Milano.

Acierno A. (2019), Chromatic City: Applying s-RGB Design to con-
temporary space, FedOA Press, Napoli.

Acierno A. (2012), Abitare La Citta Protetta - Profilo Storico e Dise-
gno Urbano, Edizioni Scientifiche Italiane, Napoli.

Acierno A. (2010), "Urbanistica securitaria: modelli, limiti e nuove



26

Antonio Acierno, Emanuela Coppola (eds.)

prospettive di ricerca", in TRIA, vol. 5, pp. 155-166, Edizioni
Scientifiche Italiane, Napoli.

Acierno A. (2003), Dagli spazi della paura all’'urbanistica della si-
curezza, Alinea, Firenze.

Austin G. (2014), Green infrastructure for landscape planning. In-
tegrating human and natural systems, Routledge, New York.

Benedict M.A., McMahon E.D. (2006), Green Infrastructure: lin-
king landscapes and communities. Island Press, Washington,
DC.

Casagrande M. (2013), Biourban Acupuncture - From Treasure
Hill of Taipei to Artena, International Society of Biourbanism,
Roma.

Casanova H., Hernandez J. (2014), Scale & Perception, Ernst Wa-
smuth Verlag, Tubinga.

De Sola-Morales M. (2008), A Matter of Things, NAi Publishers,
Rotterdam.

Duany A., Roberts P., Talen E. (2014), A General Theory of Urbani-
sm. Towards a System of Assessment Based upon Garden City
Principles, Duany Plater-Zyberk & Co., Miami.

European Commission (2020), EU 2020 strategy for biodiversity;
Strategy for green infrastructures; Technical information on
green infrastructures.

European Commission (2019), Guidance on a strategic framework
for further supporting the deployment of EU-level green and
blue infrastructure.

Feng X., Toms R., Astell-Burt T. (2022), "The nexus between urban
green space, housing type, and mental health", in Social Psy-
chiatry and Psychiatric Epidemiology, Springer, Berlino.

Haase D., Haase A., Wolff M., Dushkova D. (a cura di) (2021), Na-
ture-Based Solutions (NBS) in Cities and Their Interaction with
Urban Land, Ecosystems, Built Environment and People. De-
bating Societal Implications, MDPI, Basilea.

Hoogduyn R. (2014), Urban acupuncture: revitalizing urban are-
as by small scale interventions, tesi di dottorato, , relatore: T.
Hellquist, Blekinge Tekniska Hogskola, Stoccolma.

Geddes P. (1915), Cities in evolution, Williams & Norgate, Londra.

Lerner J. (2014), Urban Acupuncture: Celebrating Pinpricks o
Change that Enrich City Life, Island Press, Washington.

Giles-Corti B., Vernez-Moudon A., Reis R., Turrell G., Dannenberg
A.L., Badland H., Foster S., Lowe M., Sallis J.F., Stevenson M.,
Owen N. (2016), "City planning and population health: a glo-
bal challenge", in Lancet, Elsevier, Amsterdam.



Green Blue Infrastructure methodologies and design proposals

27

Mang P., Reed B. (2019), Regenerative Development and Design,
Springer, Berlino.

Mang P., Haggard B. (2016), Regenerative development and de-
sign: a framework for evolving sustainability, John Wiley &
Sons Inc., Hoboken (USA).

McHarg I.L. (1963), Ecology of the city, University of Pennsylvania,
Philadelphia.

Mell I.C. (2012), Green Infrastructure: Concepts, perceptions and
its use in Spatial Planning. Developing Green Infrastructure
planning in the UK, Europe and North America, LAP Lambert
Academic Publishing, Saarbricken.

Millenium Ecosystem Assessment (2005), Living Beyond Our Me-
ans. Natural assets and human well-being. Satatement from
the Board, Island Press, Washington.

Pontee N., Narayan S. (2016), "Nature-based solutions: lessons
from around the world", in Maritime Engineering vol. 169 (1),
pp. 29-36, Ice Publishing, Londra.

Scheres B., Schittrumpf H. (2019), "Nature-Based Solutions in
Coastal Research — A New Challenge for Coastal Engineers?",
in Viet N.T., Xiping D., Tung T.T. (a cura di), Proceedings of the
10th International Conference on Asian and Pacific Coasts,
2019, Hanoi, Vietnam, Springer, Berlino.

Squillacioti G., Bellisario V., Levra S., Piccioni P., Bono R. (2019),
"Greenness Availability and Respiratory Health in a Popula-
tion of Urbanised Children in North-Western Italy", in Inter-
national Journal of Environmental Research and Public Health
vol. 17 (1), MDPI, Basilea.






Green Blue Infrastructure methodologies and design proposals 29

Il. Pandemic, public spaces and new forms of use of
green infrastructures

Emanuela Coppola

Department of Architecture, Federico Il University of Naples
emanuela.coppola@unina.it

Pandemics have historically been great opportunities to rewri-
te urban policies and to influence future visions.

Examples are the cycles of cholera pandemics in Europe in the
nineteenth century, which lasted about thirty years and which
formally determined what the nineteenth-century city is. It leads
to the definition of public plumbing, sewage and gas networks.
They were placed right in the public space.

The great Spanish influence (1918-1921) formally determined
the modern city from a regulatory and theoretical point of view.
For example, the Chicago school took its starting point from this
pandemic to redefine some rationalist paths and proposals of its.

There have been many correlations between the Covid 19
pandemic and the Spanish one, as it emerges from the following
excerpt from the paper by John M. Barry (2004), who examines
the 1918 flu pandemic.

'The situation was like this in all major American cities. In
Goldsboro, North Carolina, Dan Tonkel recalled: “We were actual-
ly almost afraid to breathe... You were afraid even to go out... The
fear was so great that people were really afraid to leave the hou-
se... afraid to talk to someone else'.

In Washington, DC, William Sardo said, 'He kept people apart...
You had no school life, you had no church life, you had nothing...
It completely destroyed all family and community life... The ter-
rifying aspect was when every new day that rose you didn't know
if you would be there when the sun went down that day. Fear has
emptied workplaces, cities are empty'. These tragic events that
have hit our cities cyclically have in any case led to the resolu-
tion of problems such as, for instance, in Naples, after the cholera
epidemic of 1889, the urban space was equipped to house the
hydraulic and sewage networks.
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Fig. 2.1. Green-grey
continuum
(Source: Davies
MacFarlane Roe
2006).
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If pandemic emergencies tend to be cyclical, as expected, a dif-
ferent use of spaces must increasingly be combined with choices
of urban mitigation and sanitation.

In pursuit of an idea of a healthy city, of which the Covid 19
pandemic has amplified the request, urban green planning be-
comes a central element of our discipline (Coppola, 2021) above
all to accommodate the multiple uses and new forms of public
spaces that could be ascribed to the family of 'green-gray con-
tinuums' developed by the Green Infrastructure Planning Guide
(Davies MacFarlane Roe 2006) and which initially included a ra-
ther broad typology of public spaces 'lt is a network of multi-fun-
ctional open spaces, including formal parks, gardens, woodlands,
green corridors, waterways, street trees and open countryside'.

The multifunctionality of spaces is the other basic concept that
characterizes sustainable urban infrastructures. The task of de-
signers and planners is also to generate new ways of living the
contemporary city; its tasks also include helping to renew and
question one of the conditions of modernity: that of assigning ro-
les and functions to well-defined spaces that already exist in the
consolidated context but separate from each other. This function
is even more important if it is linked to the concept of resilience.

In the following project for the green urban infrastructure of
Caserta’s 2030 Masterplan (Coppola, Fatigato, Facchini)!, the
abandoned and disused, but very permeable areas, represent
the backbone to build a green urban infrastructure that dialogues
with the area of the eighteenth-century Palace of Caserta, com-
missioned by Charles of Bourbon on a project by Luigi Vanvitelli.
The green infrastructure project aims to represent the first gene-
rating nucleus of a more articulated and complex green network
- timidly already partially mentioned in the Masterplan project,
which is emphasized here, until it becomes the main backbone
of the project for the connection of different functions: the city
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of urban greenery (from social gardens to garden roofs, from per- project of the green
meable pavement to park areas up to open space areas that lead  infrastructure of
some squares to become water squares); new cycle-pedestrian  Caserta (elaborated
paths such as the pedestrian overpass - which assumes the role by E. Coppola,
of 'bridge-parks' as areas generating a new cycle-pedestrian con- tg;zct?)m' O.F.
nection of green areas even outside the project-area on which to '
rethink the construction of new cultural itineraries, to be reached
in this new and more sustainable way.

If the multifunctionality, underlying the concept of resilien-
ce, leads us to look at the complexity of the use of public space
as a generator of multiple utilities beyond the management of
hydraulic risk, such as leisure and sport; the networking of public
spaces will be able to guarantee multiple benefits, ranging from
sustainable cycle and pedestrian mobility to the enhancement of
agricultural soils up to the networking of cultural and tourist re-
sources.

The idea of a gray-green continuum defines the potential ele-
ments that will be able to reconstruct the green network by pro-
ceeding from the more natural territories towards the more ur-
banized ones.

The proposal of continuity implies a nature-city connection and
presupposes a transformation of the gray spaces both in terms
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of increasing permeability and / or greening and of regenerating
abandoned areas of the city (former industrial or commercial
areas but also residential areas to be redeveloped) according to
those that are the principles of eco-design envisaging 'a system
of greenery' (Trupiano & Fistola, 1989) but also of public spaces
inserted in a network connected to each other by means of 'hin-
ge'or 'bridge-park' elements (Donti, 1987).

2.1. The Bridge Parks

Bridge-parks or connecting parks, such as park-margins, are
intended as a mediator between the city and its limits (physical-
natural, administrative) and / or between spatial environments
that differ in role, function, and physical characteristics.

Bridge-parks are accessory elements that serve as a 'hinge' to
create continuity between the city and nature. They can be wo-
oded or green belts, with recreational, sports equipment, etc.,
accompanied by cycle paths, equipped pedestrian paths, with
points of contact with railway infrastructures and vehicles for pu-
blic and private transport, which create continuity, i.e. the con-
nection between enclosed urban green and open territorial gre-
en, between urban parks and territorial parks, woods, forests and
between each other (Donti 1987).

The need to produce a sense of place and local identity in the
processes of urban morphogenesis and redevelopment of settle-
ments pushes the contemporary designer to continually reinvent
the role and contents of the parks, relying above all on its voca-
tion to be a flexible relational device between natural and artifi-
cial materials, processes, parts of cities and parts of the countrysi-
de (Perec 1989). If the hybridization between green spaces and
another type of urban open space is certainly not a novelty of our
time (just let us consider parkways, or Paris squares, for example),
it cannot be denied that today, in this design attitude, they mani-
fest a much stronger sense of research and innovation than in the
past. In its various hybrid forms, the park of the 21st century pro-
poses itself as producer of a new spatial and perceptive metric, at
the same time affirming itself as a regulating element of the pro-
cesses of growth and / or transformation of urban parts and fun-
ctioning as a mediation tool for the unresolved leaps of a scale.
Let us therefore assume that more than types, species of parks,
which thrive in the changing city. It is a cultural attitude that helps
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conceive contemporary parks not as substitutes for the presence
of nature in the city, but as promising voids intended to welcome
and promote biological processes and vital relationships: an attri-
bute that should not be taken for granted, but which can indeed
be assumed as a guiding concept for a design inclined to interpret
processes and times (of nature, of society, of the transformations
of settlements), rather than abstract, spatial models, blocked by
the verification of dimensional or functional parameters. A classic
example of a 'bridge-park' is the Promenade plantée, a long green
space used as a pedestrian promenade and public park located in
the 12th arrondissement of Paris, France. This suggestive urban
walk, along which it is possible to enjoy suggestive views of some
streets and squares of the city, was designed on the layout of an
old disused railway line - the ligne de Vincennes - partly raised
and partly in the trench, and it extends for 4.7 kilometers from
Place de la Bastille to the Boulevard périphérique in Paris, on the
right bank of the Seine.? Furthermore, the eastern side of the ro-
ute is flanked, in the part that borders the road, by a cycle lane.
If it is true that there are other examples of disused railway
lines converted into a park or a promenade, the Promenade
Plantée is, nevertheless, the first green space to wind up in an
elevated manner, using a single viaduct. New York has also con-
verted a part of the so-called High Line into a park inaugurated in
2009; other similar transformations have been studied in other

2. It uses the old
line that since 1859
connected the

gare de la Bastille
to Verneuil-I'Etang
via Vincennes.
Deactivated on

14 December
1969, the line

was partially
integrated into Line
A Mle-de-France of
the RER (Réseau
express régional),
leaving the section
Paris-Vincennes
abandoned.

Fig. 2.3. Promenade
Plantée (Coulée
verte) (Source: The
Guardian.com).
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Fig. 2.4. Pedestrian
overpass of the
generating project
of the green
infrastructure of
Caserta (elaborated
by E. Coppola,

L. Facchini, O.F.
Fatigato).

US and European locations, such as Saint Louis, Philadelphia, Jer-
sey City, Chicago, Rotterdam.

The Promenade was built since 1988 on a project by the lan-
dscape architect Jacques Vergely and the architect Philippe
Mathieux and was inaugurated in 1993. The arches of the Viaduct
of the Arts (Viaduc des Arts) were restored in 1989. On this ro-
ute a new square was also inaugurated in 1989, entitled Square
Charles-Péguy.

The pedestrian overpass of the project for the green urban in-
frastructure of the Caserta 2030 Masterplan is the application of
the bridge-park principle.

There is no doubt that the abandoned lines are increasing
strongly, due to the higher management and maintenance costs,
accompanied by the decrease in passenger and cargo transport
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using railway lines, this abandoned heritage, if recovered, can al-
low a strong reuse, with a consequent vigorous revitalization that
may be able to affect a broader content that is not limited only
to the consideration of the artifact itself, but can also become a
regeneration process that can include all the areas adjacent to
the artifact itself, transforming the abandoned tissues into new
contemporary scenarios, of which people can re-appropriate
(Coppola 2021), asin the following article by Valeria Saponara on
the theme of greenways and the recovery of disused railways as
a practice of implementing green infrastructures?, where it is em-
phasized how the recovery of disused railways as the Greenways
System, especially in internal areas, could become a great pro-
cess of territorial regeneration.

2.2. New ways to implement the green-gray contunuum: de-
sealing, pocket-park and urban forestation

The current need to limit land consumption is leading to the
increase of new actions (de-sealing, pocket-park and urban fo-
restation), which today can be significantly included in the con-
struction of a green-gray continuum aimed at building a green
infrastructure. The term 'desealing' identifies the desealing of
the soil or the redevelopment of those urban areas 'covered' by
settlements of various kinds, such as warehouses, yards, parking
lots, storage areas and more. The obvious purpose is to make
impermeable areas permeable ones. The Save Our Soil for LIFE

3. Master's

degree thesis in
Territorial Urban
and Environmental
Planning of the
University of
Naples 'Federico
II', with Professor
Emanuela Coppola
as supervisor and
Professor Chiara
Cirillo, professor
of Arboriculture at
the Department of
Agriculture, as co-
supervisor.

Fig. 2.5. Disused
lines and possible
reconnection of
networks such

as greenways
(elaborated by V.

Saponara).
T ¥
Y A2 e
& Ay X 1 ", T
o > it V4 N Al R
ol - R, R, ~— "4{{_}‘.\71 _,.‘f B,
W B 7 ~— H‘:_F»-"'_‘ d 'l A
Ve U et 48 N T et
2.5 Pavs Sy e
=) . b A LA
- % ok,
& A 7 V- ._t;
e F’i ik
e P i s s e
- 3 P ;\Y &
o3t ¢ R, -
) '}'/f H‘l 4 . '4;6 ‘l':; “:f.__'
1 5 oz
F ""l' ey e / q‘a‘\{_,. .
> y ok . N,
7 NS i 3} s
i %
, 5.
'\;,r o \;,L“' <
i b 57 e
Y il
v s
e 4 N 1
LEGENDA 1o 4 LEGENDA b el
o '!?‘ } y J “‘:,3\_ 5r
Lintie uglonsie T2 e P— ]



36

Antonio Acierno, Emanuela Coppola (eds.)

demonstration project, funded under the LIFE 'Environment and
Resource Efficiency' programme, contributing to the implemen-
tation on a municipal scale of European guidelines on soil pro-
tection and urban regeneration, has carried out demonstration
actions of de-sealing, in the urban areas, of the three partner
Municipalities, accompanied by ex ante and ex post bioclimatic
and pedological monitoring activities to evaluate the effects of
the interventions. The projects, all located in Emilia Romagna re-
gion, were: the redevelopment of the "Caselle" artisan area of
San Lazzaro di Savena, in Bologna area, the area in front of San
Domenico of Forli museum complex and the area next to Piazza
dei Martiri of Carpi. In San Lazzaro di Savena, in 'Caselle' artisan
area along the Savena stream, the urban redevelopment inter-
vention consists of the de-sealing and partial green recovery of
a waterproof area, of about 2,250 square meters, where there
were municipal warehouses, yards and surfaces of waste storage
of the Ecological Station, through:

e the relocation of municipal and SEA warehouses;
¢ the sale of the area by public auction;

It is no longer necessary to plan urban areas but hinge spaces,
urban voids, abandoned areas and in the construction of a green
infrastructure; it is also necessary to plan the de-sealing of large
urban areas and this is a concrete action that can be activated
both in municipal urban plan and in urban green ones.

At the moment, in Italy, these actions are very limited, but they
will be implemented a lot in the future.

This action can be the beginning of a further redevelopment
action as, for example, we can make an area, which was once wa-
terproofed, permeable and then transform the permeable area
into a pocket park, for example. The city of Copenhagen offers a
stimulating example in this perspective. Denmark was influenced
by a series of interventions that turned out to be good practices,
or rather were inspired by a regulatory and application model,
which led to positive results in terms of improving the quality of
the city. Through coordinated urban redevelopment interven-
tions, 25% of Copenhagen's surface is now covered with public
green, with the result that no citizen takes more than 15 minu-
tes on foot to reach a vast green or blue area and the 'pocket
parks'multiply, green places created between houses for physical
activity, relax and reunion. They can be defined as a typology of
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public gardens, which have as a fundamental characteristic that
of not having been foreseen or planned in the original project
of an urban design, but of having been created subsequently
on the basis of the initiative of free citizens, or as a result of a
choice and a survey of the public administration. They are built
within an already existing urban context, having the peculiar cha-
racteristic of being able to 'slip' into an urban block that has long
been present in the urban context, occupying vacant lots, lots of
demolished buildings or abandoned spaces. In highly urbanized
areas, particularly in historic centers where land is very expensi-
ve, pocket parks are the only option to create new public spaces
and green oases without large-scale redevelopment. In inner city
areas, they are often part of urban regeneration plans and pro-
vide areas where fauna, such as birds, can establish a foothold.
Unlike larger parks, they are sometimes designed to be fenced
and locked when not in use. By creating small parks with plants,

Fig. 2.6. De-sealing
of the 'Caselle’
artisan area of San
Lazzaro di Savena
(Source: https://
www.sos4life.it/).
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flowers and trees, a further reduction in temperature is achieved.
This, in turn, contributes to a pleasant urban climate. Carmela
Esposito's proposed project, relating to the PUA, about the lan-
dscape-archaeological plan of S. Maria a Foce in Sarno, offers an
example of the concept of pocket park through the connection of
green areas, their reclamation, the possible connections related
to viability, the redevelopment of the (existing) square and the
reconnection of the archaeological area to the whole system of
the Naturalistic Park®.

Urban re-forestation projects are an alternative to pocket par-
ks, which have undergone a significant increase in ltaly. These
normally fall within the instrument of the green regulation, as in
the case of that of Roma Capitale, approved in January 2019 (Cop-
pola 2021) even if the most evocative urban reforestation project
is the Urban Jungle, the project by Stefano Mancuso and Stefano
Boeri, opened in Prato. Selected by the European Commission,
among the best of the Urban Innovative Actions program, which
aims to identify new solutions for sustainable urban development
that can be tested in some cities and then replicated in others,
through a European project, it envisages an investment of 4 mil-
lion euros (3 funded by the EU) and will renovate the most con-
gested and degraded districts of Prato by developing areas with
high green density - the Urban Jungles - which will graft onto the
urban fabric, multiplying the natural ability of plants to break
down pollutants and restoring the territory to people, transfor-
ming marginal areas into green well-being points within the city
(Coppola 2021b).

The Air Heritage Project, which is taking place in Portici, aims
to improve the environmental quality of the city of Portici which,
with its population density among the highest in Italy, 73% of the
urbanized area, over 4,300 houses per km2, is particularly expo-
sed to atmospheric pollution, through the development of an
innovative, pervasive and versatile way of monitoring air quali-
ty that integrates with ordinary institutional monitoring. In this
context, to combat atmospheric pollution, urban forestation be-
comes a strategic approach that goes beyond the almost comple-
mentary and ornamental approach of greenery in the city, to re-
store the central role of an environmental, pervasive, widespread
land, enhancing parks and public gardens and favoring the reco-
very of urban rurality with vegetable gardens, as well as buildings
with the creation of vertical green walls in the facades and garden
roofs on the roofs, with a perspective on creating a real "sustaina-
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ble urban infrastructure" (Coppola, 2016).

2.3. The green strategy must be at the municipal level, to be
effective

The need to re-functionalize and redevelop rather than build,
that of redefining urban margins, creating new multifunctional
areas, but also areas to de-permeabilize or the need for urban re-
forestation must be included in municipal urban planning, which
is the only one, with its holistic approach to complexity and its
analytical apparatus, that, perhaps, should be adequated, to be
able to give correct indications on the matter.

In this sense and with this purpose, a municipal urban plan
could be a candidate to benefit from the important funding, fo-
reseen for the next few years by the PNRR, which focuses hea-

Area Parco Naturalistico

Fig. 2.7. Connection
system of the PUA
of the landscape-
archaeological plan
of S. Maria a Foce in
Sarno (elaborated
by E. Coppola,

L. Facchini, O.F.
Fatigato).
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Fig. 2.8. Strategy for
the implementation
of urban green
areas in Potenza
(elaborated by E.
Coppola, C. Cirillo,
M. Mauro).
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vily on the ecological transition and the implementation of green
infrastructures, which also represent a measure to combat land
consumption and climate change (Coppola 2021a).

Only this modality would allow the implementation of a broa-
der strategy, in which greenery is no longer seen as a "spot" inter-
vention but with a view to creating a urban green infrastructure
that represents a central hub for the ecological transformation of
cities (Moccia 2010).

In this sense, the reflection of Monica Mauro's proposal
project, An urban green plan for the city of Potenza,’® is framed, a
city that, despite having many natural green areas, does not have
a truly usable green area.

At the municipal level, however, it is significant to implement
a study of urban greenery that is linked to the supra-municipal
level in order to recognize the main regional ecological corridors,
to which the municipal green network can be linked.

In this sense, even in the pursuit of an idea of a healthy city, for
which the Covid 19 pandemic has amplified the request, urban
green planning becomes a central element of our discipline and
our municipal urban plans.

Bringing these issues back to the center of the choices of muni-
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cipal plans, it is strategic, not only, to give greater impetus to the
ecological instance - which through good planning allows a transi-
tion and conversion towards healthier and more sustainable city
models - but also to give new life and ethics to our urban planning
discipline, which, in recent years, has less centrality than in the
past, also due to the continuous deregulatory forms and projects
in derogation.

We must be aware that without adequate knowledge of
anthropogenic changes there is a risk of formulating proposals
and projects according to partial, inevitably risky criteria (Caiazzo,
Dal Piaz & De Nardo, 2021). Careful planning is always the answer.

Bibliographical references

Angrilli M., Coppola E. (2021), "Verso la transizione ecologica.
Raccomandazioni e criticita per la pianificazione e la pro-
gettazione di infrastrutture verdi per la salute della citta", in
Moccia F.D., Sepe M. (a cura di), Benessere e salute delle citta
contemporanee, pp. 168-183, INU Edizioni, Roma.

Barry J. M. (2004), The great influenza. The Story of the Deadliest
Pandemic, Penguin Books, Londra.

Caiazzo S., Dal Piaz A., De Nardo A. (2021), Colli di bottiglia, CLE-
AN Edizioni, Napoli.

Capua I. (2021), I virus non aspettano, Marsilio Editori, Venezia.

Coppola E. (2021a), "La pianificazione del verde? Oggi piu che mai
necessaria per una citta sana", in Urbanistica Informazioni, n.
298, pp. 11-13, INU Edizioni, Roma.

Coppola E. (2021b), "E se il piano del verde divenisse parte inte-
grante del Piano Urbanistico Comunale?", in BDC - Bollettino
del Centro Calza Bini, vol. 21 (1), pp. 375-391, FedOA Press,
Napoli.

Coppola E. (2021c), "Il territorio attraversato: il ripristino delle
linee ferroviarie dismesse come progetto di paesaggio”, in
Coppola E., D’Avino M., Moccia F.D. (a cura di), Riciclo dei
trasporti scartati e dei paesaggi dimenticati, CLEAN Edizioni,
Napoli.

Coppola E. (2016), Infrastrutture Sostenibili Urbane, INU Edizioni,
Roma.

Davies C., MacFarlane R., Roe M.H. (2006), Green Infrastructu-
re Planning Guide. 2 Volumes: Final Report and Gl Planning
Guide, University of Northumbria, North East Community Fo-



42

Antonio Acierno, Emanuela Coppola (eds.)

rests, Newcastle University, Countryside Agency, English Na-
ture, Forestry Commission, Newcastle.

De Luca G. (2020), "Il ruolo dello spazio pubblico come risorsa
antipandemica", in Nuovi paradigmi urbani e abitativi per le
citta post pandemia, UrbanPromo2020, Milano.

Donti A. (1987), Dal riuso alla citta post-industriale, Edizioni Ali-
nea, Firenze.

Gasparrini C. (2018), "Infrastrutture verdi e blu. Una priorita na-
zionale per la pianificazione urbanistica e la coesione territo-
riale nei prossimi anni", in Urbanistica Informazioni, n. 282,
pp. 45-47, INU Edizioni, Roma.

Moccia F.D. (2010), "Citta e cambiamento climatico", in Urbanisti-
ca Informazioni, n. 230, pp. 38-39, INU Edizioni, Roma.

Perec G. (1989), Specie di spazi, Bollati Boringhieri, Torino.

Save Our Soil for LIFE, https://www.sos4life.it/)

Trupiano G., Fistola R. (1989), Gestione delle risorse naturali e
progettazione degli spazi verdi, Edizioni Athena, Firenze.



PART |
GREEN INFRASTRUCTURE TOOLS
IN THE SOUTHERN ITALY CONTEXT






Green Blue Infrastructure methodologies and design proposals 45

lll. Un piano del verde urbano per la citta di Potenza®

Monica Mauro

Department of Architecture, Federico Il University of Naples
monica.maurol0@gmail.com

Abstract

Cities need more green. This issue has become increasingly
topical not only because gree is necessary to chellange climate
change but also because it is a main investment to make cities
more liveable and resilient.

In fact, greenery contributes to providing multiple benefits,
also better known as ecosystem services (MEA 2003), for the well-
being and health of the environment and of the population living
in highly cemented and problematic urban areas. Urbanization,
an increasingly growing phenomenon, excessive consumption of
soil (sprawl), pollution and the use of fossil fuels, have broken the
balance always desired by man with the surrounding natural en-
vironment, causing ecological disasters , increasingly intense and
devastating alluvial phenomena, heat islands, rising sea surfaces,
melting glaciers, etc. All cities, engines of innovation and dynami-
sm, are in fact faced with the crucial issue of reconciling economic
development and urban growth with balance and environmental
sustainability.

Today, among the available solutions, we certainly find Green
Infrastructures useful in the fight against climate change. If ini-
tially Green Infrastructures were linked only to the concept of
ecological network or corridor (interconnected natural landsca-
pes), today they are considered to all intents and purposes of NBS
(Nature-Based Solutions) and defined as a multifunctional and
strategic low-cost system compared to traditional grey infrastruc-
tures. Their task is to strengthen ecosystem resilience by reducing
vulnerability to increasingly devastating and frequent natural di-
sasters. EU strategies envisage the expansion of the knowledge
scale in the national political landscape by promoting the use of
greenery starting from large cities.

The criterion of multifunctionality thus allows a new approach
in the use of greenery, helping to create new eco-cities that are
increasingly liveable and smart. And in Italy instead?
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Although in Italy green planning is still very weak and poorly
managed, in recent years there has been a growing awareness of
the environment and a targeted administrative action competent
in adopting strategic tools for the protection of the environment
and the territory. In the last five years, many Italian cities have
actively worked to integrate quality and environmental sustaina-
bility on an equal footing with municipal planning, first with the
national law 10/2013 for public green spaces and subsequently
adopting an ad hoc regulatory instrument: the Green (present in
less than one city out of 10 according to data ISTAT 2015).

In fact, this interesting tool, although still little used today, is
defined as a sort of PRG for greenery together with other tools
such as the Census and the Green Regulations. This instrument
aims at the management and protection of urban green areas,
guaranteeing their development in the medium and long time
period.

The focus of the survey shifts entirely to Basilicata, one of the
regions with the most green available, and to the city of Poten-
za, which boasts one of the highest availability of greenery (m?/
inhab) in Italy, although the existing greenery is not fully exploi-
ted. and managed with special tools. The design work made it
possible to develop a series of planning and mitigative strategies
for the city, hand in hand with urban planning forecasts, genera-
ting a connective network between existing parks and green are-
as through slow mobility. The implementation of green spaces in
the landscape frame, the creation of cycle paths that the city does
not currently have, the conversion of former railways, the inser-
tion of drainage systems (rain garden) and absorption of waste
water, new sustainability techniques urban (green roofs, urban
agriculture) are some of the themes studied and proposed to im-
prove the living and sustainable quality of the city of Potenza and
raises its role as a regional capital.

3.1. La legge regionale n.23/1999 in Basilicata

La Basilicata & una regione spesso dimenticata ma piena di po-
tenzialita e bellezze nascoste. La sua particolare caratteristica &
indubbiamente il suo unico e incontaminato paesaggio, dalla co-
sta ionica ai promontori appenninici alla murgia materana, uniti a
storia e cultura dei paesi sparsi all’interno del territorio regionale.
Oltre questo la regione, da qui il suo antico nome di Lucania dal-
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latino lucus (bosco) possiede un patrimonio boschivo e forestale
pari a 335 mila ettari e un indice di boscosita tra i piu alti in Italia.
Sul territorio sono presenti anche numerosi siti della Rete Natura
2000 (58 divisi in aree SIC e ZPS) che rendono questa terra unica
e di pregio. Fondamentale & percio che la Basilicata elabori un’ac-
curata e precisa regolamentazione dell’uso del territorio, in grado
al contempo sia di preservare il suo patrimonio naturale sia dire-
zionarne e favorirne lo sviluppo. In quest’ottica nel 1999 é stata
introdotta la legge Urbanistica Regionale n.23 “Tutela, Governo
e Uso del Territorio”, aggiornata recentemente nel 2020 con pro-
tocollo di intesa siglato da Regione, Mibact e Mattm. La L.U.R.
23/99 rappresenta la prima legge regionale in materia territoriale
e il punto di arrivo di vari tentativi legislativi condotti fra gli anni
80 e '90 del secolo scorso (Fig. 3.1).

Prima di essa, infatti vi erano stati solo interventi puntuali e
poco coordinati:

e |.r.n. 42/80 “Tutela su flora e biotipi in Basilicata”,

e |.r n. 23/97 “Norme per la tutela e lo sviluppo delle zone
montane”,

e |.r. n. 47/98 “Disciplina della valutazione di impatto ambien-
tale e norme per la tutela dell'ambiente”.

La legge regionale ha redatto, secondo l'art. 12 bis, ai fini
dell’art.145 del D.lgs n. 42/2004 il Piano Paesaggistico Regionale
guale unico strumento di tutela, governo e uso del territorio della
Basilicata ed evoluzione dei piani paesistici approvati in attuazio-
ne della Legge Galasso n. 431/85 negli anni Novanta.

3.2. Il sistema del verde nella citta di Potenza

Scendendo nel merito della questione, risulta doveroso appro-
fondire la questione legata alla scala comunale del Capoluogo di
Regione, ovvero Potenza. Da un punto di vista urbanistico- terri-
toriale, la “citta verticale” gode di una particolare quanto unica
posizione corografica (819 m s.l.m) partendo dal promontorio piu
alto dove e ubicato il centro storico fino all’espansione successiva
verso valle dove oggi scorre il fiume Basento ed & localizzata 'area
industriale ASI. Negli ultimi anni I'allargamento del tessuto inse-
diativo e gli alti numeri di consumo di suolo (sprawl) per I'acco-
glimento di nuovi complessi insediativi, ha portato alla creazione
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Fig. 3.1. Iter di una massiccia e caotica corona di edifici oltre alla preesistente
!eg'S'i“"_o greenbelt caratterizzata da boschi, che circonda la citta.
In materia

paesaggistica e
ambientale in
Basilicata fino
all’attuale PPR
(aggiornato al 2020)
(elaborazione di M.
Mauro).
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La conseguenza & I'impauperimento dell'immagine della citta
(“scempi architettonici”) e del verde. Infatti emerge I'immagine di
una citta in cui coesistono due forze ben distinte ma tuttavia coe-
sistenti: quella edilizia e quella ambientale. Quest’ultima, tuttavia
resta un elemento di forza e unicita per Potenza che pero non
possiede ancora un adeguato strumento regolamentativo come
il Piano del Verde, fermandosi all’'elaborazione di un censimento
del verde a livello comunale.

Numerose indagini condotte da Ecosistema Urbano di Legam-
biente e il Sole240re” nel 2019 hanno riportato una classifica del-
le citta piu green in ltalia. La citta di Potenza & dotata di 374 mq/
ab di verde disponibile (parchi, boschi urbani e periurbani) e di
190,9 mg/ab di verde urbano fruibile, collocandosi al 4° posto
dopo Matera per il Sud e dopo Trento e Pavia per il Nord. Valori
positivi invece sono riscontrabili per quanto riguarda le perfor-
mance ambientali dove Potenza si colloca al 50° posto della clas-
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sifica con 54,29 punti mentre sono stati riscontrati valori negativi
riguardo la mancanza di piste ciclabili e di un elevato consumo di
suolo, benche molto del suolo periurbano sia destinato all’agri-
coltura (Fig. 3.2).

Nonostante la grande presenza di spazi verdi urbani e peri-
urbani questi risultano poco valorizzati e utilizzati, riducendosi a
meri spazi verdi considerati solo in termini “quantitativi” (secon-
do standard minimi e inderogabili fissati del DM. 1444/1968) e
non dal punto di vista “qualitativo” basato sui reali benefici ricre-
ativi, sanitari, ecologici, estetici e protettivi che apporta all'uomo
e all'ambiente. La figura seguente riporta nel dettaglio una clas-
sificazione del verde urbano, di arredo (pubblico privato, misto,
ferroviario e stradale) e in base alla sua funzione (sportiva, eccle-
siastica, scolastica, ecc) e dei grandi parchi urbani ed extraurbani
(S.Antonio La Macchia e Rossellino) che fanno da cornice alla citta
piu alcuni elementi di rilievo storico e culturale come la Villa di S.
Maria e la storica Villa del Prefetto (Fig. 3.3).

E’ stata riportata una scheda pil dettagliata sul sistema dei
parchi classificandole per tipologia, anno di riferimento, proprie-
ta, espansione sul territorio e orari di apertura che mettessero in
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Fig. 3.2. Istat
2017.Dati sulla
tipologia di verde
comunale a Potenza
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Fig. 3.3.
Inquadramento
del sistema del

verde a Potenza

(elaborazione di M.

Mauro).

luce la reale fruibilita pubblica e i servizi offerti.

Come si evince dalla cartografia sono presenti grandi parchi
che fanno da cornice alla citta e piccole micro aree di verde sparse
a raggiera dal centro storico alla periferia. Molte aree verdi sono
in abbandono e degradate come ad esempio il Vallone di S. Lucia
a Ovest del centro urbano o il panoramico Parco del Rossellino a
ridosso dell’Area ASI di Potenza a Sud.

Per quanto riguarda il verde pubblico, inteso come un’area
verde non edificabile e caratterizzato da un uso sociale e colletti-
VO, & stata condotta un’analisi puntiforme e dettagliata mediante
software GIS che potesse classificare le singole aree comunali in
base al reale uso, alla gestione e al tipo di impianto, prendendo a
riferimento il PGT del Comune di Monza che nel 2017.

La Basilicata, cosi come altre regioni italiane, € stata inserita
all'interno del progetto Gardentopia, per la realizzazione di giardi-
ni comunitari promosso nel periodo 2015-2019. Il progetto nasce
nel 2015 dall’iniziativa dei Comuni di Matera e di Potenza per il
recupero di spazi abbandonati destinati ad accogliere nuove aree
verdi comunitarie (per un totale di circa 4.800 m?) in 26 comuni
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della Regione mirando al coinvolgimento di 4 associazioni/gestori
di verde in qualita di partner finanziatori e promotori, diventa-
ti successivamente 24 nei vari comuni lucani insieme a Mibact,
Regione e Comune di Matera che hanno stanziato un totale di
665.000 euro.

Nel 2018 il progetto & diventato un interessante connettoreso-
ciale e partecipativo per la sua capacita di adattare le numerose
aree verdi presenti sul territorio in molteplici usi: piantumazione,
cura del verde pubblico, attivita educative ed artistiche. A seguito
della candidatura di Matera a Capitale della cultura nel 2019, sono
stati promossi una serie di interessanti workshop ed esposizioni
di 18 artisti internazionali. In ambito comunale il progetto ha dato
vita a numerose aree verdi quali il Giardino Boschetto Orizzontale
e altre a scopo ludico-didattico per la comunita potentina. Infatti
come altre 65 citta italiane indagate da ISTAT 2018, anche Potenza
ha sviluppato alcune iniziative locali per la gestione e la valorizza-
zione delle aree verdi e in forma del tutto gratuita. Possiamo cita-
re la prima ma significativa organizzazione locale no-profit di PAZ
(Potentini armati di Zappa) che insieme alla cittadinanza attiva ha
promosso delle iniziative culturali, sociali e di racconti /laboratori
creativi dei vari parchi della citta, come ad esempio nel Parco di
Montereale. Il gruppo di PAZ agisce sul capoluogo dal 2015 fino
alle ultime iniziative che si sono tenute nel 2019 per la piantuma-
zione collettiva di nuove alberature in vista del Natale.

3.3. Gli strumenti legislativi e le previsioni del R.U.e del P.O.

Il territorio potentino e pesantemente influenzato dalle scelte
effettuate dai livelli sovraelevati a livello regionale, sebbene la cit-
ta di Potenza svolga oggi un ruolo importante non solo in quanto
capoluogo ma anche come nodo produttivo e logistico. Potenza
si presenta come una citta fortemente frammentata e con una
serie di problemi irrisolti, esigenze da soddisfare, dal fabbisogno
energetico al recupero delle aree in disuso, ai problemi di sprawl
e alla riqualificazione degli spazi verdi pubblici (Fig. 3.4).

Infatti si parla di

“Recupero, tutela e valorizzazione degli ambiti naturali ad alto
rischio di compromissione- quali creste collinari a corona della cit-
ta- da ritenere strategiche per ridare qualita estetica alla citta”.®

8. Comune
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Come accennato precedentemente, la l.u.r. n.23/99 ha cerca-
to di ammodernare la regolamentazione urbanistica e la pianifi-
cazione territoriale grazie a strumenti quali il Piano Operativo e
il Regolamento Urbanistico redatto dall’architetto Federico Oliva
fra il 2009 e il 2010.

Il R.U. & uno strumento a carattere prescrittivo e conformativo
che mira a riqualificare la citta esistente principalmente sotto il
profilo insediativo e infrastrutturale, dando alla citta un aspetto
forte ed organico e realizzando azioni a breve e medio termine.
Fra gli obiettivi principali ricordiamo:

¢ una serie di moderne modalita attuative per gli interventi,

e applicazione del principio di perequazione urbanistica,

¢ individuazione di un insieme di Parchi e greenways sia esi-
stenti che di progetto,

e interventi volti alla risoluzione di problematiche su via del
Gallitello e la zona adiacente alllomonimo torrente,

e costruzione di norme inerenti alllambito periurbano/ex-
traurbano.

Il secondo strumento previsto dalla legge regionale € quello
del Piano Operativo (P.0O.) che vale per 5 anni dall’approvazione
e viene mediamente aggiornato ogni 2 anni. E’ uno strumento
programmatico che viene utilizzato da tutti i comuni e mira ad
attuare le previsioni del R.U. su vari argomenti:

* Regimi e uso del suolo, interventi e parametri da rispettare,

¢ Perimetrazione dei Distretti Urbani per I'attuazione di moda-
lita perequative mediante cessione gratuita delle superfici pubbli-
che per la realizzazione di opere pubbliche e/o private,

e Bilanci urbanistici che verificano i requisiti prestazionali del
piano vigente e degli spazi da destinare alla citta (SRAU-standard
1444/68). Essendo un dispositivo di controllo a disposizione del
P.O, consente di esaminare le quantita necessarie anche sotto il
profilo qualitativo e non solo quantitativo.

e Bilanci ambientali, verificano i bilanci ambientali, la soste-
nibilita degli interventi attuati e in corso di attuazione e mirano
alla mitigazione degli impatti sulle componenti ambientali e na-
turalistiche.

Cosa viene previsto a livello di standard?
Il P.O. conferma le previsioni del R.U. e considera un incremen-
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to demografico pari a 13.519 abitanti che sommati agli attuali
presenti in territorio urbano, periurbano ed extraurbano (69.573
totali) portano ad un totale di 83.092 abitanti. La verifica degli
standard viene condotta su standard locali (18 mqg/ab) dove in
Ambito urbano le dotazioni sono di 10,5 mg/ab e ambito peri-
urbano di 8,84 mqg/ab e su standard territoriali (17,5 mg/ab) con
una dotazione di 11,17 mqg/ab.

Considerando le dotazioni di progetto del R.U. e 'aumento
della popolazione rispetto a quella esistente avremo 1.526.294
mq di progetto totali ripartiti come segue:

e Ambito urbano 22,81 mqg/ab,
e Ambito periurbano 19,64 mq/ab,

utili al ripristino del riequilibrio delle quantita minime previ-
ste dalla legge. Anche i nuovi standard territoriali verranno cosi
riaggiornati a 21,18 mqg/ab superando la media prevista da legge.

Per quanto riguarda il verde?

Un caso rappresentativo e riportato dalle schede di dettaglio
dei distretti urbani denominati DUT e DUP di iniziativa sia pubbli-
ca che privata, molti dei quali, a seguito della trasformazione, de-
finiranno un sistema territoriale fortemente connotato dal punto

Fig. 3.4.
Inquadramento

dei DUP previsti
dal P.O. di Potenza
secondo gli
standard territoriali
(elaborazione di M.
Mauro).
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di vista ambientale e dei servizi. Il P.O. prevede in ambito urbano
I'integrazione delle aree verdi esistenti (105.906 mq) a 773.309
mgq di aree DUP su superfici compensative destinate ad accoglie-
re parchi quali ad esempio il Vallone di S.Lucia per cui gia & sta-
to avviato uno studio preliminare. Per i DUT, 'amministrazione
comunale ha l'obiettivo di promuovere la riqualificazione di aree
urbane degradate, disorganiche o in carenza di standard (come
ad esempio l'area del Gallitello). A questo sistema di parchi ven-
gono aggiunte nuove aree destinate a verde pubblico attrezzato
riservate alle attrezzature e al tempo libero (295.186 mq) e aree
per I'edilizia sociale con i relativi valori in mq riportati dalla tabella
riassuntiva per ciascun parco.

La tavola delle greenways proposta dal P.O. individua le aree
a valenza paesaggistica/ambientale le cui modalita di tutela, po-
tenziamento e fruizione vengono definite dal Piano Strutturale
Metropolitano. Lo studio delle greenways mira a definire dei per-
corsi verdi integrati e connettivi all'interno del sistema dei parchi
sopracitato e in aree pubbliche, libere da previsioni edificatorie.
Questi percorsi possono essere situati lungo strutture di viabilita
esistente o da progetto, ove ipotizzare la creazione di nuovi per-
corsi pedonali e ciclopedonali (oggi inesistenti) e migliorare I'ac-
cessibilita (Fig. 3.5).
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3.4. Strategie a scala urbana e provinciale

Se da una parte il verde e risultato I'elemento di forza della cit-
ta, dall’altra possiamo riscontrare una serie di problematiche e di
punti deboli all'interno della citta che permettono di avanzare una
serie di proposte di trasformazione. In primis possiamo osservare
numerose aree ed edifici sottoposti a vincolo presenti nell’'ambi-
to urbano e periurbano, molti dei quali derivati dalle numerose
aree boschive presenti sul territorio e dalla disponibilita idrica del
fiume Basento e del Torrente del Gallitello nella zona a sud-ovest
della citta. Data la conformazione morfologica del territorio, la
citta € piu esposta a rischio idrogeologico provocando numerosi
danni e portando all’ elaborazione di strategie mitigative del pro-
blema idraulico. Tramite elaborazione in GIS € possibile riportare
la cartografia dei rischi geologici e quindi delle conseguenti frane,
gia presente nel PAl della Regione Basilicata che riporta gli areali
di frana associati al rischio cosi come per la parte idraulica. Per
guest’ultima vengono riportate le aree inondabili a ridosso dei
due fiumi presentando tre tipologie di rischio connesso ai tempi
di ritorno cioe basati sulla probabilita che un evento esondativo
possa verificarsi nel medio e lungo periodo:

= Tratta Abitunti colpiti
Tr SO0 | Fiume
b PrTTen Basento 136 km f =

1+ 200 I YY)

a,750 km*

Tr 30

Fig. 3.6.
Inquadramento
delle superfici
inonadabili sul
territorio di Potenza
e sul fiume Basento
e il torrente
Gallitello. Fonte:
ADB Basilicata
insediativo) —
Report UNINA-
LUPT Giugno 2014
(elaborazione di M.
Mauro).

Fiume Basento

-i'una:a di picna () (m%/s)

Tr30 124
Tr200 191
Tr500 223
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Fig. 3.7. Strategie
di continuita
ambientale e
paesaggistica

di Potenza e
I’'area provinciale

(elaborazione di M.

Mauro).

¢ Tr =30 anni (alta frequenza di inondazione ed elevata proba-
bilita di accadimento),

¢ Tr = 200 anni (moderata frequenza di inondazione e media
probabilita di accadimento),

¢ Tr =500 anni (bassa frequenza di inondazione e rara probabi-
lita di accadimento) (Fig. 3.6).

Analizzando i dati dall’Adb della Basilicata nel 2018 sulla super-
ficie in kmq risulta una prevalenza di aree soggette a inondazioni
molto poco frequenti ad eccezione delle aree del Gallitello. Infatti
I'omonima Via del Gallitello, principale strada commerciale e ad
alto scorrimento automobilistico, & frequentemente soggetta a
fenomeni alluvionali e allagamenti in vari punti e a varie quote
che oscillano dai 932 a 820 metri, favoriti anche da una scarsa
superficie permeabile in grado di assorbire parte dell'acqua me-
teorica in eccesso. La citta di Potenza risulta penalizzata sotto vari
punti di vista: in primis nel campo ambientale con problemi le-
gati all'impermeabilizzazione delle superfici. Infatti la presenza di
strade asfaltate e a scorrimento veloce, cosi come la presenza di
parcheggi urbani, assorbono calore e impediscono una corretta
traspirazione ed evapotraspirazione del terreno e le aree verdi ur-
bane influiscono sull’aumento locale delle temperature registrate
in citta. Altre criticita sono legate alla scarsa manutenzione delle
aree verdi che, come abbiamo avuto modo di vedere precedente-
mente, sono le potenzialita nascoste della citta ma poco accessi-
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bili e usufruibili, oltre ad una mancanza di piste ciclabili che possa
mettere a sistema sostenibilita e collegamento. Dall’analisi SWOT
legata appunto a criticita e potenzialita & possibile prevedere del-
le soluzioni sostenibili a varie scale, urbana e provinciale, pun-
tando principalmente alla riconversione delle aree degradate e
dei contenitori dismessi, rafforzando il verde esistente e rilanciare
I'immagine capoluogo di Potenza affinché sia una meta conosciu-
ta e ambita.
La SWOT Analisys permette di mettere in luce alcuni aspetti
non trascurabili da tener conto, legati ad esempio anche ad una
crisi produttiva ed economica e allo spopolamento giovanile/in-
vecchiamento della popolazione lucana. Da queste prime consi-
derazioni e possibile definire azioni ed obiettivi a scala pit ampia
estendendo il concetto di continuita ambientale ed ecologica par-
tendo dalle numerose aree verdi presenti sul territorio.
Il primo concept strategico mira a definire una relazione con-
tinua fra la citta di Potenza e I'area provinciale dei comuni di Pi- Fig. 3.8. Strategie
gnola, Abriola, Calvello fino all’alta Val D’Agri e il Comune di Lau- i progetto per
renzana (Fig. 3.7). I'ambito Urbano
Si passa cosi da un sistema del verde urbano a una rete paesag- ~ di Potenza
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Fig. 3.9. Obiettivi
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(elaborazione di M.
Mauro).
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naturali e parchi quali ad esempio il Parco di Gallipoli Cognato,
I’'Oasi WWF del Lago di Pantano e il torrente della Camastra con
I'omonima diga circostante. La continuita del sistema avviene non
solo tramite le greenways naturali esistenti e previste dal piano
provinciale ma anche tramite la riattivazione di un’ex linea ferro-
viaria, dismessa dal 1980 che collegava proprio il capoluogo con il
Comune di Laurenzana. La ferrovia, funzionante dal 1919 al 1980
quando fu dichiarata inagibile a causa di danni riportati dal ter-
remoto dell’irpinia, contava circa 12 fermate per una lunghezza
complessiva di 42 km. Ad oggi rimangono solo alcune tracce della
linea dai numerosi punti panoramici in cui & localizzata e molte
strade ormai sterrate e abbandonate. Fra i macro obiettivi proget-
tuali vi e quello di ripristinare la vecchia tratta fino alla stazione di
Abriola e prevedendo la riconversione ad un sistema sostenibile
quale quello della ciclovia e di conseguenza incrementare il tu-
rismo e cicloturismo a livello locale e nazionale. Diverse regioni,
infatti hanno rigenerato i vecchi sedimi ferroviari per accoglie-
re percorsi a stretto contatto con la natura e spesso distanti dal
traffico caotico della citta, spesso su luoghi panoramici e su forti
pendenze: dalla ciclovia di Cortina con i suoi 1.529 metri a quella
di Bolzano a 963 metri di quota, prese a riferimento per il caso di
Potenza (Figura 3.8).
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Per quanto riguarda invece I'ambito a scala urbana, e possibile
invece distinguere e raggiungere tre obiettivi principali (Fig. 3.9):

1. CONNETTERE: creare cioé dei nuovi sistemi di attraversa-
mento e collegamento ciclabile che permettano di ridurre I'uti-
lizzo del mezzo privato incentivando da un lato la mobilita slow
all'interno della citta e la sostenibilita ambientale. Il percorso di
connessione green permette di collegare la citta di Potenza crean-
do un nodo di interscambio con la ciclovia del Pantano, in ambito
provinciale. Nel dettaglio la pista ciclabile & ad anello intorno alla
citta e permette di collegare il parco del Basento, dove € presente
attualmente una passeggiata pedonale, permettendo cosi anche
I'apertura della sponda limitrofa al fiume e una continuita acces-
sibile anche per i pedoni. Proseguendo verso Via del Gallitello la
pista si interscambia con la nuova ciclovia in direzione ovest verso
il Pantano fino a Via dell’Unicef, strada a grande scorrimento ve-
loce al di sotto del Vallone di S. Lucia fino a quote piu alte dove &
opportuno utilizzare sistemi meccanizzati di facile percorribilita.

Nei punti piu difficili da attraversare, si € pensato ad un siste-
ma di “bicyclelift” ovvero un solelvatore di biciclette sperimenta-
to per la prima volta in Norvegia nel 2013 sostto il nome di Cyclo-
cable (Fig. 3.10).

Questo sistema innovativo di brevi lunghezze (130 metri) per-
mette di superare pendenze di oltre il 20% funzionando come una
sorta di tappeto elettrico di risalita per i pedoni e le biciclette.
Nei punti di maggior pendenza quali Via Giovanni XXIIl e il Parco
di Elisa Claps a est del centro abitato verso il ricongiungimento
dell’areaindustriale, & possibile applicare questo meccanismo per
breve tratte in corrispondenza della strada carrabile. Un’altra bre-
ve pista ciclabile permette di collegare |'uscita delle scale mobili di

Fig. 3.10.
Inquadramento

su Ortofoto del
percorso soggetto
all'inserimento

del Cyclocable
(elaborazione di M.
Mauro).

A destra il sistema
a nastro utilizzato
per la prima volta
in Norvegia nel
2013 (fonte:www.
reddit.com,http://
www.funimag.com/
photoblog/index.
php/20090515/
the-cyclocable-
by-skirail-poma-
group/,
https://www.
ritebook.
in/2014/12/
trampe-cyclocable-
first-bicycle-lift-in-
the-world.html).
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Santa Lucia che attraversano diametralmente 'omonimo Vallone
fino al Parco dell’Europa Unita e Via Adriatico. Questa breve pista
permette un facile accesso della zona e della villa di Malvaccaro
sovrastante.

2. RIGENERARE: cioe creare una rete ecosistemica e ambien-
tale collegando (ove possibile viste le problematiche legate ai nu-
merosi salti di quota) il sistema dei parchi e delle aree verdi urba-
ne e periurbane. Sono pertanto previsti interventi di agricoltura
urbana (attualmente carenti), creazione di tetti e superfici verdi
in grado di migliorare la qualita ambientale e un uso piu sosteni-
bile delle abitazioni, raingarden per la raccolta e il deflusso delle
acque meteoriche con interventi mirati nei punti piu critici quali
quelli di Via del Gallitello. Il P.O. di Potenza ha come finalita pro-
prio il miglioramento ambientale tramite I'utilizzo di greenways
includendo altre possibili direttrici verdi a ridosso dei reticoli
idrografici. Questi permettono cosi di avere un sistema definito
e reticolato con le grandi aree parco esistenti e di progetto con le
nuove centralita.

3. RECUPERARE: rilanciare il ruolo attrattivo della citta con la
creazione di nuovi magneti e punti di incontro. Fra questi si ipotiz-
za la riconversione di una serie di luoghi dismessi e inaccessibili:
I'ex porcilaio Cip Zoo nell’area industriale ASI a sud della citta ha
dato origine recentemente ad un dibattito in merito al suo futu-
ro utilizzo (cittadella della cultura o dello sport?), I'area archeo-
logica della Villa di Malvaccaro per la produzione di vino,olio e
uva locali su quella che un tempo era la Via Herculea, I'antica via
romana che colllegava Grumento Nova, Melfi e Rionero in Vultu-
re. Altre proposte di recupero riguardano i luoghi ormai dismessi
e riutilizzati come community hub e laboratori inclusivi e sociali
ricolti prettamente ai piu giovani che stanno abbandonando len-
tamente la Regione.

3.5. Affondi progettuali
3.5.1. Affondo Villa Malvaccaro

La Basilicata e anche una regione ricca di storia e turismo de-
rivati dall’eredita antica lasciata dai greci e dai romani. Piu preci-
samente ¢ il cuore della Magna Grecia, possedendo ancora oggi
una grande quantita di siti archeologici di grande valore quali
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Policoro, Grumento Nova, Venosa e Metaponto (Tavole Palatine
dell’antico tempio di Hera) tutelati secondo il D.lgs. n 42/2004
“Codice dei beni culturali e del paesaggio”. Ancora oggi troviamo
aree archeologiche e musei di grande pregio anche nel capoluogo
di provincia. Un primo affondo riguarda la zona di Malvaccaro, a
Nord-ovest di Potenza e precisamente in Via Parigi nel quartiere
di Poggio Tre Galli. Qui troviamo un’area archeologica con 'unico
esempio di villa romana, una lussuosa dimora databile probabil-
mente al I-ll secolo d.C. La parte visibile e attualmente fruibile
e stata portata alla luce grazie ad una serie di scavi archeologici
condotti dalla Soprintendenza durante il 2005-2006.

Oggi sono visitabili solo alcune parti interne quali la sala ret-
tangolare coronata da un’abside decorate il pavimento mosaicato
policromo che ¢ possibile osservare durante le visite guidate con-
dotte esclusivamente dalla Soprintendenza di Potenza, gestore
attuale della villa e dell’area agricola limitrofa. La villa ha subito
nel corso degli ultimi anni una serie di rifacimenti che ne hanno
modificato la planimetria originale. Infatti in tempi piu recenti fu
riadattata a masseria su un importante asse viario in Basilicata
dove probabilmente si lavoravano e vendevano prodotti agricoli
quali vino, olio e pane.

Il suo sviluppo infatti € dovuto a quella che un tempo era chia-
mata la Via Herculea che collegava la citta di Potentia con i centri
di Venusia (Venosa oggi) e Grumentum (Grumento Nova).

Da queste citta poi grazie alla Via Appia fu consentita in tut-
ta la regione una rapida circolazione delle merci tra Roma e le
terre dell’Oltremare. La Via Herculea puo essere definita come
una via dei sapori della tradizione contadina lucana con molte-
plici prodotti enogastronomici, semplici e genuini che da sempre
rappresentano la cucina lucana. Alcuni dati significativi di parten-
za per il progetto riguardano la produzione delle aziende in Basi-
licata. Molte delle aziende lucane si occupa della produzione di
olioextravergine di oliva (area del Vulture) e di colture cerealicole
e seminativi, prodotti della terra, ortaggi e legumi, sperimentan-
do anche la produzione biologica che negli ultimi anni & salita del
12%. Elaborando i dati sulla produzione locale & possibile ipotiz-
zare un primo affondo di masterplan dell’area. Dapprima ripensa-
re la villa come un forte attrattore turistico per eventi e itinerari
archeologici non solo a livello locale ma anche nazionale. In se-
condo ripensare alla villa nella sua antica funzione di masseria in
grado di accogliere la coltivazione di un numero esiguo di uliveti e
vitigni (vista la quantita di ettari di terreno a confine con le abita-
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lifera locale. Questi piccoli interventi contribuirebbero al rilancio
del territorio non solo dal punto di vista agricolo e produttivo ma

nel quartiere a anche in termini di crescita economica. Infatti si & pensato all’i-
Nord-Ovest della stallazione di una serie di stand esterni temporanei per la vendita
citta di Potenza dei prodotti coltivati all’interno della villa stessa. Il piazzale ester-

(elaborazione di M.

Mauro) no della villa, oggi spazio vuoto, pud diventare un punto vendita
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settimanale occasionale oltre che luogo per sponsorizzare i pro-
dotti tipici e biologici a marchio villa e certificati (Figura 3.11).

3.5.2. Affondo Parco Fluviale del Basento

Il Parco Fluviale del Basento prende il nome dall’'omonimo e
terzo fiume piu grande del Meridione, a sud della citta. Il percorso
del parco si snoda orizzontalmente nella zona che taglia in due
I'area industriale ASI attualmente attiva. Negli anni ‘90 quando
ancora l'area era immersa nella fitta vegetazione, fu realizzata
una prima passeggiata, successivamente ampliata e finanziata dal
progetto europeo POR FESR 2007-2013.

Il parco oggi € delimitato da due importanti ponti, uno di epoca
antica (il Ponte romano di S.Vito) e uno contemporaneo (il ponte
Musmeci). Il ponte di S. Vito anticamente era un nodo centrale
di passaggio sulla Via Herculea e oggi resta ancora intatto,
sviluppandosi su tre arcate e per circa 35 metri di lunghezza
verso la parte Est della citta. Un chilometro pil avanti, verso
la Stazione Centrale, & possibile ammirare il Ponte Musmeci,
un’opera d’arte contemporanea unica nella struttura in cemento
armato progettato negli anni ’70 dall’'omonimo ingegnere Sergio
Musmeci. Il ponte con le sue arcate sontuose fa da ingresso alla
citta e oggi € la prima opera riconosciuta internazionalmente
come bene culturale. A partire dal 2019 il Parco e diventato non
solo un luogo diurno frequentato per passeggiate e jogging ma ha
accolto al contempo movida notturna e moltissimi giovani della
citta.

Nonostante il grande successo ottenuto, molti chioschi per
la vendita di bevande sono stati chiusi e smantellati diventando
cosi oggetto di critiche e discussioni fino alla chiusura definitiva
nellestate 2020 per permettere la naturale vocazione
paesaggistica del posto. Il parco si trova in una posizione centrale
e fa da cerniera fra area industriale e centro storico (Fig. 3.12).

Alla luce di queste considerazioni si ipotizza una riqualificazione
dell’intero parco con l'inserimento di una pista ciclabile lungo il
percorso pedonale esistente e la creazione di una serie di piccoli
attraversamenti ogni 400 metri per permettere la fruibilita e
I'accessibilita della sponda opposta. Il percorso che attualmente si
interrompe, a causa di una serie di scavi archeologici effettuati nel
2008, prosegue verso la zona Ovest all’altezza di Via della Tecnica
e sotto il viadotto del Basento all’altezza di Via del Gallitello per
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Fig. 3.12. Il Parco
fluviale del Basento
a Sud di Potenza
oggi e il masterplan
di progetto
(elaborazione di M.
Mauro).

ricongiungersi poi alla ciclovia che da Potenza arriva al Pantano
(in vicinanza del Comune di Pignola).

Data la vicinanza alla zona industriale nella parte a sud del
parco, si € pensato di inglobare I'area dell’ex Cip Zoo (90.000
mq) a ridosso dell’autostrada all’'uscita della citta e attualmente
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dismessa e in abbandono. La Cip Zoo infatti € stata fino agli anni
70 un’industria specializzata nella lavorazione di carni suine e
ha subito negli ultimi anni una serie di bonifiche dall'amianto e
dalle carcasse animali. Oggi e diventato oggetto di grandi dibattiti
e discussioni irrisolte circa il suo futuro utilizzo a parco (area
attrezzata per svago, sport ed eventi all'aperto) o a stadio (su
proposta della societa calcistica di Potenza).

Nonostante i progetti avanzati, nel masterplan si e ipotizzato
un recupero dei manufatti esistenti e del verde prendendo
a riferimento il modello internazionale del Duisburg Park in
Germania. Quest’ultimo era un’ex area siderurgica di 200 ettari
collocata a ridosso del fiume Emsher nella regione della Ruhr.
Dal 1994 l'area industriale e stata ripensata come parco pubblico
per eventi, sport e tempo libero diventando uno dei piu famosi
esempi di archeologia industriale al mondo.

Anche l'area della Cip Zoo, grazie al suo posizionamento
potrebbe accogliere molteplici eventi, concerti e manifestazioni
all'aperto, inglobandosi con il sistema del parco fluviale e
diventando un nodo centrale e potenziale dell’area (Fig. 3.13).

3.5.3. Affondo ex Ferrovia Potenza Laurenzana

Il terzo affondo riguarda I'ex ferrovia degli anni ‘20, di cui ab-

Fotomontaggi
relativi alla pista
ciclabile che dal
parco si prolunga
fino a congiungersi
con la pista ciclabile
del Pantano. In
basso il percorso
ciclo pedonale

sul lungofiume
(elaborazione di M.
Mauro).
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biamo parlato precedentemente e che collegava inizialmente
Potenza (all'altezza della stazione inferiore), Pignola e Laurenza-
na. La ferrovia partiva inizialmente da un‘altezza di 670 m.s.I.m
dall’attuale stazione per poi diramarsi parallelamente alla FS per
Battipaglia e attraversando un piccolo ponticello all‘altezza di con-
trada Ciciriello di Potenza. Tramite un sopralluogo approfondito
della zona durante il lavoro di tesi e uno sguardo attento, si € ri-
usciti a ripercorrere il vecchio tracciato di cui oggi resta il sedime
sul terreno. All'altezza di Madonna del Pantano, nel comune di Pi-
gnola, la ferrovia costeggia il torrente Tora nelle vicinanze del lago
artificiale omonimo. Dalla citta poi la ferrovia prosegue a quota
1100 metri in direzione Monte Pierfaone e Sellata attraversando
un ponte ad arcate panoramico e immerso nei fittissimi boschi
lucani. La ferrovia, utilizzando ponti, tornanti e gallerie, riusciva
infatti a superare le difficolta morfologiche e orografiche dell’Ap-
pennino e quindi i forti dislivelli, mettendo in luce un percorso
unico nel suo genere, spettacolare e panoramico. Purtroppo,
come molte altre ferrovie in Italia durante I'inizio degli anni ‘70,
anche la ferrovia per Laurenzana fu considerata obsoleta, impro-
duttiva e troppo costosa a causa dei forti costi di gestione e ma-
nutenzione®.

Dapprima venne sospeso il collegamento Pignola-Laurenzana
e poi definitivamente a seguito dei danni dovuti al terremoto nel
1980 anche la tratta Potenza-Pignola. Nonostante siano passati
piu di trent’anni dalla sua chiusura, il sedime in alcuni tratti con-
serva ancora uno stato discreto e,oltre la zona di Pignola, in alcuni
punti, il tracciato & stato asfaltato e rimodernato. Recentemente
la ferrovia é stata inserita nelle greenways italiane, al pari di altre
ferrovie ora dismesse per cui sono state aperte alcune discussioni
circa il loro possibile e futuro ripristino.

La Basilicata sta elaborando alcune iniziative interessanti per
realizzare ciclovie e percorsi turistici e quindi potenziare le risor-
se naturali e paesaggistiche a disposizione. Partendo da quanto
detto, & stato possibile fare delle considerazioni in merito ad un
possibile ripristino del tracciato convertito in ciclovia partendo
da Potenza (dal viadotto del Basento) e dall’incrocio con la pista
ciclabile del Parco fluviale fino alla stazione di Abriola. Ad oggi in-
fatti e stato realizzato un tratto di pista ciclo-pedonale sia fra Anzi
e Laurenzana che nel centro cittadino di Pignola ma senza attra-
versare le restanti aree quali la zona piu alta di Sellata e Abriola.

A seguito di queste considerazioni, si & ipotizzato un collega-
mento ciclopedonale in grado di creare un sistema a rete verde
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fra la citta di Potenza e la provincia.

Cosi come altri casi italiani simili, anche il ripristino dell’ex fer-
rovia in Basilicata diventa cosi un punto interessante per la cresci-
ta della regione stessa e per la creazione di una greenway conti-
nua. Questo contribuisce alla diffusione della mobilita slow (poco
diffusa in regione) e nello stesso tempo consente di:

e incrementare il turismo e promuovere delle escursioni bo-
schive e montane,

e valorizzare le grandi aree verdi e boschive, promuovendone
la consocenza,

e ricomporre i pezzi delle frammentazione paesaggistica tra-
mite un sistema sostenibile e “slow”.

Per questo si & cercato di effettuare un restayling dei vari ponti
panoramici partendo dalla messa a sicurezza tramite ringhiere in
acciaio e una pavimentazione asfaltata che sostituisse il vecchio
percorso a pietrisco (Fig. 3.14).

Inoltre, si & pensato a creare un polo attrattivo e non solo un
collegamento fisico e di mero passaggio ciclabile, recuperando le
vecchie stazioni dismesse, molte delle quali ridotte a ruderi.

Questo recupero permette di godere maggiormente delle bel-
lezze paesaggistiche (come la stazione di Sellata) e di creare un

Fig. 3.14. Alcuni
affondi dell'ex
ferrovia Potenza-
Laurenzana
convertita in
ciclovia

Affondo Via

del Gallitello
(elaborazione di M.
Mauro).
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luogo di sosta e di socialita per i turisti o i ciclisti che si trovano a
passare per quella zona.

3.5.4. Affondo Via del Gallitello

Altro affondo importante riguarda la zona di Via del Gallitello,
principale strada commerciale che costeggia 'omonimo torrente
e affluente del Basento. Come anticipato nei capitoli precedenti,
la zona e fortemente soggetta a eventi atmosferici (le cosiddette
“bombe di acqua”) e quindi a potenziale rischio esondazione.

La via e inoltre pesantemente cementificata, inglobata dal-
la citta e dai vari locali commerciali distribuiti sui bordi e specie
negli ultimi periodi, sono stati osservati casi di esondazioni e al-
lagamenti. Uno studio del 2014 realizzato dall’Autorita di Bacino
della Basilicata ha riportato un numero stimato di 500 abitanti
potenzialmente esposti al rischio e un’area di 0,06 km2 dichiarata
a rischio alto. Viene ricordato inoltre nella relazione che “i corsi
d’acqua oggetto di studio sono stati interessati in anni recenti da
eventi alluvionali alquanto intensi, che hanno minacciato aree a
forte urbanizzazione come quelle della citta di Potenza in adia-
cenza delle sponde del torrente Gallitello nel suo tronco termi-
nale”.

Negli ultimi cinquant’anni la crescita della citta verso la zona
ovest & avvenuta in maniera disordinata e incontrollata e molte
abitazioni sono state realizzate senza autorizzazioni e verifiche
lungo l'alveo del torrente. Il Gallitello & cosi diventato un elemen-
to di forte attenzione e di criticita per il territorio lucano tanto da
essere costantemente monitorato data la sua natura torrentizia,
cioe caratterizzata spesso da piene violente e senza alcun preavvi-
so. | disagi causati dalle numerose esondazioni dovute a forti nu-
bifragi, sono sicuramente a livello di traffico automobilistico per
tutta la tratta della via e in alcuni punti salienti dove I'acqua tende
ad accumularsi senza essere deflussa.

A seguito di queste analisi, sono state elaborate alcune propo-
ste progettuali riguardo una possibile soluzione per il problema
delle acque e quindi sulla superficie pavimentata. L'acqua di de-
flusso delle superficiimpermeabili non ha la possibilita di infiltrar-
sinel suolo e diventa cosi causa di allagamenti determinati di con-
seguenza da eventi atmosferici pili frequenti e di elevata intensita
e dal cambiamento climatico. Quest’ultimo rende i centri urbani
ancora piu vulnerabili e problematici.
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Molti paesi (specie esteri come Copenhagen) mirano a svilup-
pare soluzioni sostenibili in grado di offrire benefici e per rendere
le citta piu resilienti e sicure. Fra le tecniche pil utili per la gestio-
ne delle acque piovane (e del fenomeno del runoff) quella dei rain
garden e la pil interessante.

Si tratta di bacini di infiltrazione costituiti da aree con penden-
za massima del 10% per raccogliere, infiltrare ed evapotraspirare
le acque di deflusso derivanti da superfici impermeabili "grigie"
(tetti, parcheggi, marciapiedi, piste ciclabili e strade).

In caso di piogge intense sono soggetti ad allagamenti tem-
poranei che vengono lentamente infiltrati nel terreno e assorbiti
da specie vegetali (I'acqua deve essere allontanata in un tempo
massimo di 48 ore per non causare problemi alle piante).

La capacita del suolo di drenare I'acqua & un parametro molto
importante da considerare affinché il sistema risulti efficiente. La
stratigrafia ottimale é costituita da:

e uno strato piu profondo in ghiaia o pietrisco,

e uno strato intermedio a granulometria piu fine,

¢ uno strato superficiale costituito da una miscela di 50 o0 60%
sabbia, 20-30% di compost, 20-30% di terriccio.

Un altro elemento progettuale molto importante riguarda la

Fig. 3.15. | punti
pill critici a rischio
esondazione

lungo la via del
Gallitello nei pressi
dell'omonimo
torrente
(elaborazione di M.
Mauro).
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Fig. 3.16.
Fotomontaggi con
I'inserimento dei
rain garden posti ai
margini della strada
(elaborazione di M.
Mauro).

scelta delle piante da mettere a dimora.
Il rain garden si puo schematicamente suddividere in tre zone:

* una zona umida dove vengono collocate piante igrofile,
* una zona moderata al centro per piante mesofile,
¢ una zona di bordo asciutta dove collocare piante xerofile.

In ogni caso tutte le piante devono essere in grado di tollerare
periodi di siccita nei periodi in cui le piogge sono scarse. Nel caso
in cui I'acqua di deflusso venga recuperata con sistemi di drenag-
gio posti sul fondo, questa puo essere riutilizzata per l'irrigazione
delle piante in periodi di siccita prolungata.

Benche queste tecniche non trovino ancora larga diffusione
nel nostro paese, & possibile utilizzarle in vari contesti urbani e
specie nel potentino. Alla luce di cio la proposta progettuale si
puo applicare lungo alcune fasce piu significative di via del Galli-
tello (Fig. 3.15).

Nei punti dove I'inondazione risulta essere piu abbondante e
problematica (all’altezza del supermercato Carrefour, della cen-
trale Enel e del palazzo della Regione) & possibile inserire alcuni
rain garden lungo i bordi della strada. A causa dei parcheggi lungo
il bordo stradale (molti a pagamento ma inutilizzati) e di un caos
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generato dalla doppia fila, la strada risulta piu stretta e impedisce
del tutto I'inserimento di sistemi di drenaggio (Fig. 3.16).

In altri punti invece, si & intervenuti utilizzando proprio i par-
cheggi vuoti e a pagamento cosi da avere punti strategici di de-
flusso lungo il bordo stradale a ridosso del marciapiede.

3.5.5. Affondo Parco Miralles e Serpentone

Dalle analisi fatte precedentemente, si evince come la cit-
ta di Potenza, nonostante la grande percentuale di verde
disponibile,non abbia ancora sviluppato delle soluzioni efficien-
ti per I'adattamento climatico e il benessere ambientale. Oggi si
tende spesso a parlare di tetti verdi (o anche chiamati green roof),
ovvero delle soluzioni alternative che consistono in una copertura
del tetto delle abitazioni tramite specie vegetali.

| tetti verdi richiedono oggi particolari accorgimenti tecnici che
attraverso l‘isolamento del tetto, rendano la coltivazione adatta e
sicura. Ma quali sono i vantaggi derivati dall’istallazione di tetti
verdi? Dapprima possiede un effetto di isolamento contribuendo
a mantenere gli ambienti abitativi freschi in estate (circa 21 C°) e
caldi in inverno, abbassando dunque i consumi.

Fra gli altri vantaggi possiamo elencarne alcuni:

VANTAGGI AMBIENTALI

e miglioramento del’aria e mitigazione microclimatica (utili a
combattere le isole di calore a catturare le polveri sottili della cit-
ta e drenare le acque meteoriche abbassando il carico della rete
fognaria),

e riduzione dell'inquinamento acustico e assorbimento dello
smog

e tutela della biodiversita e dell’avifauna locale prevenendo
e combattendo la scomparsa di alcune specie animali dai centri
abitati,

VANTAGGI FUNZIONALI

e protezione meccanica della copertura dagli sbalzi termici e
dal disgelo,protezione del solaio e della guaina impermeabilizzan-
te,

VANTAGGI ESTETICI E SOCIALI
e miglioramento estetico e psico-fisico,
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Fig.3.17. 1l
quartiere Cocuzzo

a Ovest di Potenza
e il complesso di
edilizia popolare del
Serpentone con il
progetto originale
e mai realizzato

e lo stato di fatto
oggi (fonti: A.
progetto originario;
B. fotografia di M.
Mauro; C. fotografia
di M. Mauro; D.
http://wikimapia.
org/18975536/it/
Rione-Cocuzzo-
Serpentone; E.
https://www.
italyformovies.
it/location/
detail/17787; F.
Serpentone reload).

VANTAGGI ECONOMICI

e contenimento dei costi energetici e delle spese di bolletta di
solito ammortizzabili in circa 11 anni,

¢ riduzione del deflusso idrico nelle fognature,

e massimizzazione dell’efficienza energetica e dunque di un
risparmio energetico al pari di impianti fotovoltaici.

Rispetto ad altri paesi europei ed oltreoceano in cui queste
tecnologie hanno trovato larga approvazione, I'ltalia mostra an-
cora titubanza sull'adozione di sistemi di bioarchitettura.

Nonostante questo,si & cercato di migliorare la qualita am-
bientale della citta di Potenza adottando sistemi di green roof
localizzati soprattutto a ovest della citta e piu precisamente nel
rione Cocuzzo, dove oggi sorge il complesso di edilizia economica
e popolare degli anni ‘70 denominato “Serpentone” (Fig. 3.17).

Il fine & quello di riqualificare e rilanciare positivamente il
quartiere considerato, al pari di altri casi italiani simili, un bronx,
un ghetto dormitorio chiuso e problematico ma frutto di scelte
politiche sbagliate e di un iter storico tormentato.

Linserimento di tetti giardini comunitari sui sette edifici del
complesso, permette un miglioramento ambientale e prestazio-
nale oltre che un riscatto sociale e comunitario. Al di sotto del Ser-
pentone e stata ipotizzata la creazione di un parco rurale/ urbano
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e quindi di un sistema di greenways secondo quanto previsto an-
che dal Piano Operativo di Potenza per tutta la fascia del Vallone.
Il parco viene realizzato per una parte del Vallone di Santa Lucia al
di sopra di via dell’Unicef, principale strada urbana a scorrimento
veloce e costeggiata dalla nuova pista ciclabile.

Per incrementare la fruibilita del posto e quindi per riscoprirlo
in chiave attrattiva e viva, si & pensato di intervenire anche all’in-
terno del Parco Miralles, un piccolo parco a zig zag ai piedi del
complesso edilizio (Fig. 3.18).

Il progetto originario dell’lomonimo architetto fu stravolto nel
2010, dando vita ad un “mostro” di cemento armato (oggi co-
nosciuto meglio come “Nave”) che ha suscitato molte polemiche
da parte dei residenti e dibattiti urbanistici locali. Nonostante
numerose iniziative, eventi e workshop*! promossi al suo interno
a partire dal 2014 che hanno cercato di sollevare le potenzialita
nascoste del posto, manca ancora una sistemazione del verde. La
proposta progettuale mira a introdurre specie arboree come wild
flowers per il ripristino ambientale e una varieta floristica di pian-
te mellifere necessarie per le api (oggi a rischio estinzione) e di
conseguenza per la produzione di miele locale (Fig. 3.19). Specie
in quartieri periferici e spesso dimenticati, per creare dei luoghi
di relazione comunitaria e nel contempo una produzione dei pro-
dotti a kmO, si & ricorsi all’agricoltura urbana (tramite I'utilizzo di
cassoni di legno per la coltivazione di frutta e verdura) Questo
fenomeno, ormai di moda e diffuso in molte citta italiane, con-
tribuisce a soddisfare il fabbisogno energetico e alimentare delle
citta migliorando anche I'aspetto sociale e del vivere insieme.

3.6. Stima dei costi e buone pratiche

A conclusione del nostro progetto, possiamo elaborare una sti-

AANG. ;
Fig. 3.18. Affondo
progettuale
dell'area di
intervento in

cui e previsto il
parco agricolo

in una parte del
Vallone di S. Lucia
e l'inserimento
dei tetti verdi

sul complesso
edilizio e nel parco
Miralles sottostante
(elaborazione di M.
Mauro).

11. G. Bisceglia, F.
Scaringi,Serpentone
Reload, workshop
di rigenerazione
urbana, Potenza,
14-21.09.2014.
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Fig. 3.19. In basso,
inserimento degli
orti urbani nel
Parco Miralles come
luoghi di socialita e
produzione di cibo
sano e a kmO.

ma dei costi pur se in modo molto approssimato.

Dapprima possiamo riportare il listino dei prezzi unitari ela-
borato dell’Associazione italiana costruttori del verde (Assoverde)
che dal 1982 attua nei settori della progettazione, costruzione e
manutenzione del verde.

Assoverde ha pubblicato un nuovo elenco dei prezzi, variabili
a seconda delle opere a verde, valido fino al 2021. Vengono infatti
riportati i costi della manodopera, delle opere compiute (potatu-
re, costruzioni, scavi), sistemi di irrigazione e smaltimento, piante
ornamentali. Le rese che vengono calcolate prevedono I'impiego
di squadre di lavoro che vengono retribuite in base alle ore totali
di lavoro e di manodopera. Nel prezziario vengono riportati non
solo i prezzi del personale (giardiniere specializzato o comune) e
del servizio offerto ma anche quelli inerenti I'utilizzo di macchine
e dei materiali.

Solitamente la manutenzione di un prato costa mediamente
3,25 €/mq (annualmente anche 80.000 €) mentre i costi per la
potature degli alberi varia in base alle loro dimensioni partendo
dai 5,45 €/mq (alberature fino a 2 metri) a 176,83 €/mq (albera-
ture fino a 8 metri).

Altri prezzi si possono stimare per la realizzazione di tetti verdi
e di orti urbani. Solitamente i primi variano in base alla tipologia
(intensivi o estensivi), ai materiali (PVC) e alla superficie e pos-
sono valere dai 120 ai 150 €/mq uniti ai costi di progettazione e
direzione dei lavori (3.000/4.000 €/mq) e di fornitura delle specie
arboree (5.000 €/mq).

Gli orti urbani, diventati ormai argomento all’'ordine del gior-
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no, sono validi strumenti utili alla socializzazione cittadina oltre
che per l'autoproduzione di frutta e verdura a kmO.

Il loro costo dipende invece da tre fattori: la dimensione (se-
condo la normativa hanno una superficie che varia da 50 ai 100
mq) il sistema di irrigazione e il loro posizionamento, spesso in
zone ad alta densita (nel nostro caso in un quartiere residenziale
e molto popolato).

Gli appezzamenti di terreno per gli orti urbani vengono asse-
gnati con un bando e annualmente viene pagato un canone di
50/200 € sebbene possa variare in base agli anni fissati per il pa-
gamento. Per quanto riguarda invece la realizzazione dei sistemi
di moilita slow, i costi possono variare.

Le piste ciclabili bi-direzionali su un solo lato stradale, come
nel nostro caso, costano mediamente 22,50 €/m, ovvero dato dal-
la combinazione di costi minimi, elementi suppletivi per la sicu-
rezza, imprevisti e incidenti (15%), costi tecnici (10%) e IVA (10%).
A km le piste possono arrivare anche a 22.000 € o se realizzate in
bitume e in sede autonoma anche a 220.000 €/km.

Nel nostro caso sono stati ipotizzati circa 13 km di pista ciclabi-
le ad anello nella citta e 1,60 km per la pista piu ridotta che va da
Via Tammone a Via Adriatico all’altezza del Parco dell’Europa Uni-
ta per un totale di 14 km circa (la spesa ammonterebbe dunque
a 2.800.000 € ca). A questa cifra vanno aggiunti i 30 km di pista
ciclabile sull’ex ferrovia da Potenza fino ad Abriola (6.280.000 €
ca totali).

Nell'ambito urbano invece, nei tratti a maggior pendenza che
rendono difficoltoso I'uso della biciletta, si & ipotizzato un sistema
di skylift o cyclocable gia esistente in Norvegia per piccoli tratti e
ad una velocita di 10 km/h. Questo sistema, applicabile soprattut-
to in alcuni tratti in salita fra il Parco di Elisa Claps e il Parco di S.
Antonio, varia nel costo a seconda dei metri percorsi.

Grazie al suo sviluppo ingegneristico questo progetto e di-
ventato ormai commercializzabile sebbene il costo di istallazio-
ne oscilli fra i 2.400/3.200 dollari/m, ma sarebbe un’opportunita
vantaggiosa per la citta lucana di superare i forti salti di quota e
permettere un' adeguata mobilita slow.

Per quanto riguarda i finanziamenti invece, sono in corso una
serie di progetti europei e best practices mirate allo sviluppo so-
stenibile e alla promozione del verde nelle citta. Possiamo citarne
alcuni:

- "Urban GreenUp", Horizon 2020 finanziato dall’Unione Eu-
ropea che coinvolge 9 nazioni e 8 citta. Lobiettivo & quello di in-
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crementare la gestione delle risorse naturali (acqua e aria) e pro-
muovere la sostenibilita delle citta attraverso soluzioni naturali
(NBS-Nature Based Solutions).

- "Patto per il verde", Basiglio (MI) fonde politiche comunali
con la tutela del paesaggio e del patrimonio arboreo.

Lo scopo & quello di sensibilizzare ed educare i cittadini sull’im-
portanza del verde.

- "Impollina-MI", Milano. Il progetto prevede di creare delle
oasi urbane verdi stimolando la presa di coscienza dei cittadini
sulla necessita di rispetto ambientale.Nel 2017 sono stati pro-
mossi degli incontri in cui i cittadini potevano realizzare la propria
oasi a favore di farfalle e insetti impollinatori.

- “Cento alberi per Catania” promosso da Legambiente per
donare alberi alla citta coinvolgendo la cittadinanza in modo atti-
vo e includendo le scuole per le piantumazioni. | cittadini inoltre
possono inoltre effettuare delle donazioni tramite la piattaforma
crowdfunfing e contribuire alla spesa pubblica.

- “Catasto green online ”, Verona. Al termine di un lungo la-
voro di georeferenziazione e di censimento del verde pubblico, il
comune ha realizzato un open data nel 2019 per monitorare e tu-
telare gli spazi verdi. Nel geoportale sono riportate informazioni
su superficie, si puo sapere a chi compete la manutenzione e i tipi
di piante presenti 20.

- “FOOD E”,mira a migliorare la salute dei cittadini con sistemi
alimentari innovativi per la produzione di cibo sano e sostenibile,
coinvolgendo cittadini, amministrazioni e diverse aree geografi-
che urbane e rurali europee. In questo modo verra a crearsi una
filiera del cibo mediante il modello di agricoltura urbana e nuove
economie locali. Infine solo nel 2020, a seguito dell’introduzione
della legge Bilancio, sono stati inserite delle agevolazioni fiscali
valide fino alla fine dell'anno. Una di queste ¢ il Bonus Verde 2020
che consiste in detrazioni IRPEF del 36% da ripartire in 10 quote
annuali sulla spesa per la realizzazione di giardini, aiuole, terraz-
zi, fioriere. Un’altra agevolazione valida per il triennio 2022-2024
riguarda invece lo stanziamento di 150 milioni per le nuove piste
ciclabili urbane. Viene cioé finanziato il 50% del costo complessi-
vo degli interventi per la realizzazione e la promozione di mobilita
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sostenibile e slow.

3.7. Conclusioni

A conclusione delle analisi fatte, emerge I'esigenza di un am-
modernamento degli strumenti legislativi urbanistici sempre piu
in linea con gli obiettivi nazionali di sostenibilita e tutela ambien-
tale all’'ordine del giorno.

Alla luce delle numerose criticita analizzate, anche la citta di
Potenza necessita di un Piano del Verde che sappia gestire la sua
piu grande risorsa legata al verde. Se da un lato Potenza é risultata
una citta frammentata e con molte esigenze ancora da soddisfare,
dall’altro puo far leva sulle potenzialita naturali e paesaggistiche
di cui gode. Sono state dunque proposte delle soluzioni alternati-
ve ai problemi che affliggono la citta, partendo proprio dalle risor-
se verdi e dai benefici che apportano alla comunita.

Questo & reso possibile con I'inserimento di sistemi sostenibili
e odierni quali rain garden per il drenaggio delle acque meteori-
che e tetti verdi e agricoltura urbana per affrontare la problema-
tica del climate change e delle isole di calore.

Linserimento di infrastrutture verdi e di piste ciclabili in citta
favorisce la creazione di una rete multifunzionale e fortemente
interconnessa in grado di migliorare la qualita ambientale e il be-
nessere dei cittadini facendo inoltre riemergere il ruolo della citta
capoluogo.
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Abstract

In the last decade, the increase of the negative effects linked
to a fragmented urban development and the growing attention
on sustainability, have contributed in creating, in our country, the
need to live in a harmonious environment, in cities shaped for
the people. The theme of “urban regeneration” becomes indeed
central in planning development strategies of a city. Among the
goals of urban regeneration, there is certainly the promotion of
new balances through sustainable project actions, for example by
counteracting the frenetic use of building land, or by aiming at
the re-functionalization of deprived urban areas in favor of the
restoration of existing building heritage, encouraging their ratio-
nalization and promoting their redevelopment.

This design proposal, entitled "Caserta2030: a project for ur-
ban green infrastructure", is inspired by the "Caserta 2030" plan,
a broad program of strategic planning of the territory initiated by
the Municipality of Caserta, with the ambitious goal to enhance
the mobility, tourist and university system of the city, trying to
re-configure marginal areas of the city that are not yet involved in
implementation plans. For this ambitious project of re-configura-
tion of the city, as part of the broader strategic planning process
(intended as an "opportunity" to trace the future structure of the
territory), the design philosophy of sustainable cities was taken as
a reference, by placing the “urban green” in the middle, not only
for its environmental and ecological function, but especially for
the economic and social benefits that brings to the community.
The primary goal of this project was, therefore, to reconnect the
urban green spaces - existing and planned - to the urban fabric,
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starting from some of the abandoned and underused areas invol-
ved in the redevelopment of the "Caserta2030" project.

Indeed, in these spaces, although degraded at the moment,
an immense potential and opportunity for a re-development was
noticed, given by their central location within the city urban fa-
bric, always pursuing the EU and international principles of su-
stainable development. Among the main objectives of this pro-
posal there is the creation of a new green urban infrastructure
that develops as a system of spaces — variable in "dimensions"
— articulated longitudinally along the railway axis, in view of the
decommissioning of the Caserta — Foggia section (already inclu-
ded in RFI's investment plan) in order to make Caserta a city for
green, tourism and students.

The design of green infrastructures, considered as new textu-
res innervated in the urban fabric system, is a highly current the-
me, that arises from the recognition of the importance that natu-
ral systems have for social and economic well-being as opposed
to the unsustainable gray infrastructures. The new urban green
infrastructure of the project, connecting to the new development
axis planned by the Preliminary of PUC of the City of Caserta as a
“Green Line”, aims to implement and bond green city areas, pro-
moting sustainable mobility as a necessary alternative transport
system. In this context of urban regeneration, it has been propo-
sed to outline solutions for the future development of an increa-
singly extensive green network - "the green urban infrastructure"
- to be considered as “. a strategically planned network of natural
and semi-nat